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Chéassis - Chassis, capot et garde-boue

Section 100-0010
MAINTENANCE

Vérification

Vérifiez le chassis et les piéces fixées a des intervalles ne dépassant
pas 250 heures pour détecter les soudures craguelées ou cassées
ou toute flexion/vrillage du chassis. Les défaillances détectées doivent
étre prises en charge avant qu’elles ne deviennent encore plus
importantes. Contactez votre concessionnaire pour ce qui est des
soudures recommandées et des instructions de réparation.

Soudage

Note: Il est important que les connexions électriques soient
déconnectées dans I'ordre suivant pour éviter d’endommager les
composants électriques:

a Déconnectez les cables de masse de I'égaliseur de batterie.

b. Déconnectez les cables de la batterie des bornes polaires
(tout d’'abord le cble de masse).

c. Déconnectez les cables positifs de I'égaliseur de batterie.

d. Déconnectez les connexions électriques sur 'unité de commande
électronique (UCE).

Apres le soudage, reconnectez dans l'ordre inverse.

A AVERTISSEMENT

Le soudage et I'oxycoupage a la flamme de métaux
cadmiés produisent des fumées inodores qui sont
toxiques. Les pratiques recommandées en termes
d’hygiene de travail, pour ce qui est de la protection de
I'opérateur de soudure contre les fumées de cadmium et
les oxydes métalliques nécessitent une ventilation adaptée
au soudage. Un dispositif respiratoire tel que le masque
respiratoire ‘Gasfoe’ M.S.A. avec cartouche G.M.A. offre
une protection contre le cadmium, les fumées et les oxydes
métalliques. Le masque respiratoire ‘Gasfoe’ a été autorisé
par le U.S. Bureau of Mines: Numéro d’homologation
23B-10, et est congu pour protéger I'opérateur contre les
gaz, les vapeurs et/ou les fumées de métaux.

Le soudage a I'arc électrique est recommandé pour 'ensemble des
soudages du chassis. Dans la mesure ou la nature et I'étendue des
dommages sur le chassis ne peuvent pas étre prédéterminées,
aucune procédure de réparation définie ne peut étre établie. Toutefois,
enregle générale, siles pieces sont vrillées, tordues ou démontées
ou si un chassis est tordu, aucun soudage ne doit étre effectué tant
que les piéces ne sont pas redressées ou réalignées.

Les soudages réussis dépendent en grande partie de I'utilisation du
bon équipement, des matériaux et des compétences du soudeur. Le
département d’entretien peut étre consulté pour ce qui est de la
possibilité de réaliser des soudages.

SM-3218

1 - Ensemble du capot 5 - Ecrou
2 -Plaque 6 - Déflecteur
3 -Boulon 7 - Déflecteur

4 -Rondelle trempée 8 -Nervure

Fig. 2 - Vue éclatée du capot et montage

Peinture

Une vérification de I'état de la peinture doit étre effectuée
environ deux fois par an et le chassis doit étre repeint si
nécessaire.

A AVERTISSEMENT

Le soudage, le brilage, le chauffage ou le graissage de
surfaces précédemment peintes al’aide de peinture abase
de polyuréthanne produit des fumées qui sont toxiques.
Les surfaces doivent étre réparées en utilisant un décapant
de peintures avant que la surface en soit repeinte. Les
regles recommandées en termes de sécurité et d’hygiene
industrielle doivent étre observées afin de protéger le
soudeur contre les fumées.

Si le chéassis de I'unité doit étre peint, nettoyez complétement les
surfaces a peindre. Appliquez une premiére couche d’oxyde rouge
et ensuite une couche de finition de laque de polyuréthanne.

Pour réduire au minimum la rouille et la corrosion, nous vous
recommandons de peindre les abrasions et autres zones métalliques
exposées sur le chassis.
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Transmission - Transmission et montage

Section120-0010

6. Lors de la vérification du calage, latempérature de I'huile de la
transmission augmente lorsque le moteur est sous charge et
chute lorsque la transmission estramenée au point mort. Sila
température ne descend pas, ceciindique qu’ily aun probléeme
avec le convertisseur.

7. Apres avoir effectué plusieurs élévations, une vitesse de
moteur faible peutindiquer que le moteur ne délivre pas de pleine
puissance. Reportez-vous au manuel de service du moteur pour
ce qui estdesinformations de réparation du moteur.

Dépistage des anomalies électroniques

Reportez-vous alasection 120-0070, SYSTEME DE
CHANGEMENT DE VITESSES CEC pour ce qui estdu dépistage
des anomalies électriques générales. Pour plus de détails surle
dépistage des anomalies électriques, reportez-vous au manuel de
dépistage des anomalies SA2712A du contr6le électronique
commercial (CEC) de latransmission Allison.

Dépistage des anomalies mécaniques
Nous vous recommandons d’observer les procédures

recommandées pour le dépistage des anomalies mécaniques
comme souligné dans les tableaux ‘Dépistage des anomalies
mécaniques’ avant d’'effectuer des procédures pour le dépistage
desanomalies électriques.

A AVERTISSEMENT

Veillezaserrer le frein de stationnement, coupezle
moteur et bloquez toutes les roues avant de procéder
au dépistage des anomalies du véhicule. Sivous devez
mettre en marche le moteur, il estimpératif qu’un
opérateur soit présent dans lacabine atout moment
méme lors delamarche du régime au ralenti.

OUTILS SPECIAUX

Il n'existe pas d’outils spéciaux requis pour les procédures
soulignées dans cette section. Reportez-vous a la section 300-
0070, OUTILS SPECIAUX pour ce qui est des numéros de pieces
des outils du service aprés-vente qui doivent étre utilisées avec
les procédures soulignées dans le manuel de service du fabricant
de latransmission et les outils généraux du service apres-vente
requis. Ces outils sont disponibles chez votre concessionnaire.

TABLEAU DE DEPISTAGE DES ANOMALIES - SYSTEME MECANIQUE

CONDITION RAISON

REMEDE

A - Latransmission chauffe Niveaud'huile élevé oufaible

Restaurezle niveaud'huileadéquat

Huile aérée (moussante)

Reportez-vousalacondition‘B’

Véhiculesurchargé

Réduisezlacharge

liquide derefroidissementmoteursurchauffé | Corrigez la surchauffe du moteur

Refroidisseurd’huile delatransmissionou
conduites encoque oubouchées

Nettoyez ouremplacez le refroidisseur d’huile oules conduites

Niveaufaible de liquide derefroidissement

Ajoutez duliquide derefroidissement, vérifiezlesfuites

Fuited’huile

Vérifiez les fuites de la transmission et des conduites

Pressionprincipalefaible

Reportez-vousalacondition‘V’

Pression de sortie du convertisseur faible | Reportez-vous alacondition ‘U’

Lesfreins du véhicule tirent

Vérifiez les freins de service et de stationnement

Stator du convertisseur de couple bloqué | Vérifiezlavitesse supérieure faible duvéhicule. Vérifiez

les composants du convertisseur de couple.

Embrayage glissantbagues

d'étanchéité oudisquesd’embrayage.

Réparez latransmission. Remplacez le piston usé.

B-L’huile estaérée (moussante) Typeincorrectd'huile utilisé

Changez/'huile. Utilisezuniquementlhuile spécifiée danslasection
300-0020,SYSTEMEDE LUBRIFICATION.

Niveaud'huile élevé oufaible

Restaurezle niveaud'huileadéquat

de la pompeahuile

Airpénétrantdansle coté d’aspiration

Vérifiez les boulons etle jointde lapompe a huile

Eaudans/'huile

Vérifiez la source, nettoyez le systeme

SM 1612 Rev1l 01-06




Transmission - Filtre a huile de la transmission

SM-3224

1 - Couvercle du filtre
2 -Elément
3 - Joint torique

4 - Manocontacteur
5 - Carter

Fig. 2 - Vue éclatée du filtre & huile de la transmission

RENOUVELLEMENT DE L’ELEMENT DE FILTRE

Les numéros entre parenthéses font référence ala fig. 2.

ChangezI'élément defiltre (2) a des intervalles spécifiés dans la
Section 300-0020, SYSTEME DE LUBRIFICATION. L’élément (2)
doit également étre changé lorsqu’une réparationde la
transmission est effectuée oulors d’un autre entretien interne.

A AVERTISSEMENT

Pour éviter toute blessure du personnel et tout
dommage de I’équipement, veillezace que les cales des
roues soient correctement fixées et d’'une capacité
adéquate pour effectuer latache en toute sécurité.

Section120-0100

1. Positionnez le véhicule sur une surface plane, soulevez la
benne etreposez les goupilles de la benne. Reportez-vous ala
Section270-0010,BENNE ET MONTAGE.

2. Serrez le frein de stationnement et coupez le moteur.

3. Tournez le volant de direction dans les deux directions
plusieurs fois pour libérer la pression dans le circuit de direction.
Bloqueztouteslesroues.

4. Al'aide d’'un container adapté placé sous I'ensemble defiltre
pour recueillirI’huile de vidange, dévissez la bague de verrouillage
sur le carter (5) et retirez le carter (5) et I'élément (2). Jetez
I'élément(2).

5. Retirez et jetez le joint torique (3) du couvercle de filtre (1).

6. Nettoyez le carter (5) avec du gasoil propre et séchez al'aide
d’untissu propre non pelucheux. Lubrifiez le nouveau jointtorique
(3) et reposez sur le couvercle de filtre (1).

7. Reposez le nouvel élément (2) sur le couvercle de filtre (1) en
vous assurantque l'insert en plastique au centre de I'élément
entre en contact avec le jonc en spirale sur le couvercle de filtre

).

8. Reposez le carter (5) par-dessus I'élément (2) et serrez
fortemental'aide de labague de verrouillage.

9. Démarrez le moteur et vérifiez les fuites de I'ensemble dufiltre.
Siles fuites sont présentes autour de la bague de verrouillage sur
le carter (5), serrez si nécessaire la bague de verrouillage. Siles
fuites persistent, déposez et reposez le nouveau joint torique (3)
sur le couvercle de filtre (1).

10. Vérifiezle niveau d’huile de latransmission et ajoutez de I'huile
sinécessaire. Reportez-vous ala Section 120-0010,
TRANSMISSION ET MONTAGE pour ce qui est du niveau
correctde remplissage et utilisez uniquement’huile comme
spécifié dansla Section 300-0020, SYSTEME DE
LUBRIFICATION.

11. Assurez-vous que le frein de stationnement est serré,
déposez les goupilles de lajambe de force de labenne et
abaissez labenne. Reportez-vous ala Section
270-0010,BENNE ET MONTAGE.

12. Déposez les cales de roue des roues.
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Essieu arriere - Différentiel

Section 160-0020

entapotant surl'aréte de la couronne du différentiel (24) al'aide
d’'un maillet a surface douce. Voir Fig. 3.

20. Déposez les goujons d’assemblage (38) du carter plat (33) et
du carter a ailettes (35) uniquement s’ils sontendommagés et
doivent étre remplacés.

Groupe de la cage de transmission planétaire

Note: Avantle démontage, perforezlesrepéres d’identification
sur laretenue (6) et le carter de support (15) pour le remontage.

1. Déposez I'écrou (2) et le joint (5). Tirez 'ensemble de la fourche
(3) de I'arbre du pignon planétaire (23) avec précaution, de fagon
ane pas endommager ou a déformer la bride de fourche.

2.Déposez les boulons (9) etles rondelles d’arrét (10) maintenant
laretenue (6) ala cage du roulement de pignon (11) etdéposez la
retenue (6). Retirez le joint (7) et jetez-le.

3. Déposez le joint torique (21) de la gorge dans laretenue du joint
(6) et jetez.

4. Déposez les boulons (8) et les rondelles d’arrét (26) fixant la
cage de roulement (11) et les rondelles (12, 13 et 14) sur le
support.

d’engrenage hélicoidal (15).

5. Déposez le bouchon (20) etla goupille de retenue du roulement
(19) du carter du support (15).

6. Déposez les vis sans téte (51) et vissez deux

boulons 1/2"-13 UNC dans les orifices taraudés de la bride de la
cage deroulement (11) en utilisant ces boulons comme extracteur
pour déposer’ensemble de lacage de roulement (11).

Note: Silaprocédure de dépose ci-dessus de I'ensemble de la
cage ne peut étre exécutée, la méthode suivante peut étre utilisée
:inversez le carter de support (15), comme indiqué dans laFig. 4,
puis sortez la cage de roulement (11) du carter de support (15).
Lors de cette opération, veillez a ne pas oblitérer ladimension
corrodée sur le bas de I'arbre du pignon satellite (23).

7.SéparezI'ensemble de la cage de roulement (11) du carter de
support (15) et déposez les rondelles (12, 13 et 14). Reliez avec
dufilmétallique le jeu de rondelles pour faciliter le remontage.

8. Maintenez le pignon satellite et'ensemble de la cage alamain
avec le pignon satellite (23) dirigé vers le haut. Tamponnez
I'extrémité cannelée de I'arbre du pignon satellite (23) contre un
morceau de bois jusgu’a ce que I'ensemble de la cage de
roulement (11) se détache de I'arbre du pignon satellite (23).

9. Al'aide d’'un étau a mors doux, avec les mors ouverts en
largeur un peu plus que I'alésage de la cage de roulement (11),

SM-095

Fig. 4 - Retrait de I'ensemble de la retenue

placez la cage de roulement (11) sur le haut des mors avec la
bride dirigée vers le bas. Sortez la coupelle du pignon (22C),
I'entretoise de cone (22B) et le cOne extérieur (22A) en tapotant
dessus avec un maillet a surface douce. Veillez a ne pas
endommager la surface usinée intérieure de la cage de roulement
(11) lors de la dépose de la coupelle du pignon (22C).

Note: Siles bagues de roulement peuvent toujours étre utilisées,
assemblez avec du fil les coupelles et les cones correspondants
pourl'accouplage lors duremontage. L’ensemble de roulement
(22) peut étre remplacé comme un ensemble uniquement. Siun
composant estdéfectueux, 'ensemble complet doit étre remplacé.

10. Al'aide d’'un extracteur de roulement adéquat, similaire a celuis
indiqué danslaFig. 5, déposez le cone intérieur (22D) de I'arbre
du pignon satellite (23).

11. Déposez la connexion arrétée d’'un coup de poingon sur
I'extrémité de I'arbre du pignon satellite (23), al'aide d’'un
extracteur de roulement adapté, voir lafig. 5, déposez le
roulementle palier d’extrémité (25) de I'arbre du pignon satellite
(23).
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Pieces de frein - Pieces de frein - Arriere

Section 165-0030

LIMITES D’USURE DU FREIN DE DISQUE

EPAISSEUR
QUANTITE Nouveau Usé
Disquesde friction 7 35,56 mm 32,00mm
Plaques cannelées 6 14,48 mm 13,72mm
Plaques d’amortisseur 2 13,72mm 11,68 mm
Epaisseurde pile 63,75mm 57,40mm
Usure autoris? maximum 6,35mm

1. Nettoyez toutes les piéces dans un solvant adapté.

2. Immédiatement aprés le nettoyage séchez toutes les pieces
avecde l'aircomprimé.

3. Apres le nettoyage et le séchage, enduisez toutes les pieces
d’huile légere pour éviter la corrosion.

4. Lasurface d’étanchéité des anneaux métalliques des joints de
surface (3 et 11) doit étre vérifiée avec précaution pour déterminer
siuneréutilisation estpossible.

Atitre de référence, 5000 heures d'utilisation ne sont pas
improbables avant qu’une usure significative n’apparaisse dans
des conditions de fonctionnement normales. Toutefois, nous vous
conseillons de vérifier minutieusementles joints avant toute
réutilisation auxintervalleslaou l'installation a été effectuée.

La“ bande d’étanchéité " qui est une surface trés polie sur la
surface d’étanchéité de chaque anneau métallique doit se trouver
dansleslimites de lamoitié extérieure de lazone de joint globale,
doit étre concentrique avec les diamétre de la surface de joint et
d’une largeur uniforme et ne doit présenter aucun signe d’'usure.
Reportez-vous ala Fig. 18.

Note: N'interchangez pas les éléments métalliques dujointentre
les ensembles. Ceci peut provoquer un montage incorrectdans le
carter dejoint (10) etempécherle contact d’étanchéité métallique
correct.

Note: Lorsque vous utilisez les bagues métalliques qui ont
répondu aux exigences de vérification, unléger ‘chevauchement’
enrapportal’orientation originale des faces de joint peuvent
produire etentrainer une [égere fuite initiale qui s’arréte lorsque
'ensemble est‘rodé’.

5. Avantde reposer I'ensemble du frein de disque, nettoyez toutes
les surfaces extérieures pour supprimer les corps étrangers.

6. Vérifiez siles cannelures sont craquelées ou ont des dents
cassées, présentent des signes d’usure excessive et des
surfaces piquées ou rayées. Réparez ou remplacez si
nécessaire.

7. Vérifiez siles surfaces d’accouplement des carters sont
piquées, rayées ou usées.

SM-1014

MOITIEEXTERIEURE
DELASURFACE
DETANCHEITE

Usure sur la moitié
intérieure de la surface
d’étanchéité.

Joint pas acceptable pour
le refagconnage.

Usure concentrique et sur la
moitié extérieure de la
surface d'étanchéité.
Anneau d'étanchéité
acceptable pour le
refagonnage.

Fig. 18 - Vérification de I'anneau métallique

8. Vérifiez siles orifices filetés et les pieces filetées présentent
desfilets sales ou endommagés. Réparez ou remplacez si
nécessaire.

9. Vérifiez si les surfaces d’étanchéité du piston de service (31)
sont
piquées, rayées ou usées. Réparez ou remplacez si nécessaire.

10. Vérifiez si les ressorts (20, 21 et 36) sont craquelés ou
présentent d’autres dommages et vérifiez leur tension.

11. Vérifiez toutes les surfaces de contact des disques (29) et
des plaques (30) pour détecter toute entaille, piglire ou corrosion.
Vérifiez si les dents des disques et des plaques sont usées et
endommagées.

12. Vérifiez les surfaces finies de toutes les autres piéces pour
détecter les surfaces
rayées ou usées. Réparez ou remplacez si nécessaire.

REMONTAGE

Les numéros entre parenthéses font référence ala fig. 3.

Note: Serrez toutes les fixations sans couples spéciaux spécifiés
enfonction des couples standard indiqués dans la Section
300-0080, SPECIFICATION DES COUPLES DESBOULONSET
ECROUS STANDARD.
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SM 1301 Rév1 03-06



Systeme de suspension - Cylindre amortisseur - Arriere

Section 180-0050

1 - Raccord de graissage

2 - Soupape de charge d’azote
3 - Bouchon

4 - Clapet anti-retour

5 - Clapet anti-retour

GUIDE SEULEMENT:
DIMENSION'A’

POSITIONAMORT.
TOMBEREAUVIDE

mm pce

556 22.38

CHASSIS

Fig. 5 - Repose du cylindre amortisseur

SM-160

ENTRETOISE
35mm

HAUTDELA
RETENUEDE
JOINT

(0/ D

Note: Les cylindres amortisseurs ne sont pas entierement rétractés
acause des entretoises entre les butées d’oscillation etle longeron
de chassis.

A AVERTISSEMENT

Cylindres pressurisés. Maintenezlemécanismedevalve
enfoncé jusqu’ace que tout le gas soit purgé du
cylindre. Sivous nelibérez pas toute lapression,ily a
risquedeblessures corporelles ou de dommages sur
I’équipement.

6. AppUyeZ anouveau Sur te mecanisme de valve de charge &
I'azote (2) pour vous assurer que toute la pression a été libérée.

Instructions de charge

Les numéros entre parenthéses font référence alafig. 6, sauf
indication contraire.

Note : Pour vous assurer que les cylindres amortisseurs sont
chargés de maniere égale enfonction des spécifications requises
de hauteur et des pressions égales, les cylindres doivent étre
chargés simultanémentcomme indiqué dans laFig. 6.

Note : La pression d'un gas enfermé varie directement avec sa
température. Par conséquent, des changements extrémesdela
température ambiante des cylindres amortisseurs modifient son
volume de charge en azote et par conséquent la hauteur de

fonctionnement. Il peut étre nécessaire par conséquent d’ajouter
ou deretirer de I'azote pour maintenir la hauteur correcte des
cylindres lors des modifications de latempérature ambiante.

A AVERTISSEMENTS

Cylindres pressurisés. Libérezlapressioncommedécrit
dans ‘Libération delapression des cylindres’avant de
déposer les soupapes ou lesraccords. Toute pression
libérée accidentellement entrainedes blessures
corporelles etdes dommages sur I’équipement.

& Un régulateur de pression d’azote a haute pression
doit étre utilisé avec I'ensemble de charge. Sivous
n’utilisez pas un tel régulateur de pression, il y arisque
dedommages sur I’équipement, de blessures
corporelles ou de mort.

1. Déposez le bouchon de tuyau (3) du clapet anti-retour (5).
Desserrez lentement le clapet anti-retour (4) jusqu’a ce que la
gorge dans lefilet du clapet anti-retour soit exposée. Le clapet
anti-retour est ouvert de telle sorte que la pression al'intérieur du
cylindre estlibérée dansI'atmosphére. Fixez unflexible depuis
une pompe de pression remplie d’huile hydraulique spécifiée dans
la Section 300-0020, SYSTEME DE LUBRIFICATION sur le clapet
anti-retour (5).

Note : Une pression d’environ 14 bar 2) est requise pour ouvrir le
clapet anti-retour, ce qui permet a I’huile de circuler via le raccord
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Systeme de carburant — Conduites de carburant

Section 200-0040

L'injecteur effectue quatre fonctions:

a - Crée la pression de carburant élevée requise pour une
injection efficace.

b - Mesure et injecte la quantité exacte de carburant requise pour
manipulerlacharge.

¢ - Atomise le carburant pour le mélange avec I'air dans la
chambre de combustion.

d - Permet un débit de carburant continu pour le refroidissement
des composants.

Lesinjecteurs du systéme de carburant électronique sont a
compensation automatique et éliminentvirtuellementles gonflages
dumoteur.

Note: N'appliquez jamais directement 12 V aux bornes sur
I'injecteur caril risque de briler. Avant de déposer les injecteurs,
les passages de carburant doivent étre purgés pour éviter que le
carburant ne pénétre dans la culasse.

Laplaque derefroidissement ECM est montée al'avantdu ECM
sur le c6té gauche du moteur et absorbe la chaleur générée par
I'ECM. Le carburant de la conduite de sortie de lapompe a
carburantcircule viala plaque de refroidissement de 'TECM pour
absorber cette chaleur.

Le refroidisseur de carburant est monté al'avant et a droite du
radiateur et refroidit le carburant retournant au réservoir a
carburant (1).

Les conduites flexibles de carburant sont utilisées pour faciliter la
jonction des conduites menant a et partant du réservoir a
carburant (1) et pour réduire au maximum I'effet des vibrations sur
I'installation. Un clapet anti-retour estincorporé dans la conduite
d’alimentation en carburant afin de maintenirla pression de
carburant dans le systéme. Le clapet anti-retour de restriction est
congu pour fournir la pression adéquate de systeme de carburant
danstoutesles conditions.

Note: Ne modifiez pas ni ne remplacez le clapet anti-retour car
celarisqueraitd'altérer les performances du moteur etles gaz
d’échappement.

Note: N'utilisez pas de raccords ou de soupapes restreints a un
autre endroit dans le systéeme de carburant.

Lors de larepose des conduites de carburant, il estrecommandé
de ne pas serrer excessivement les connexions afin d’éviter les
fuites de carburant. Ainsi, les extrémités évasées des conduites
de carburant ne sont pas tordues ou cassées.

FONCTIONNEMENT

Les numéros entre parenthéses font référence ala fig. 1.

Le carburant est aspiré depuis le réservoir a carburant (1) via les
filtres & carburant primaire et secondaire et pénetre dans la
pompe a carburant. Quittant la pompe a carburant sous pression,
le carburant circule viala plaque de refroidissement ECM en

direction de la culasse du moteur. Le carburant circule vers les
injecteurs de carburant électroniques dans la culasse via des
passages intégrés dans la culasse. Le carburant excédentaire
sortal'arriere de la culasse, juste au-dessus de I'admission,
circule via le refroidisseur de carburant et retourne au réservoir a
carburant (1).

ENTRETIEN

Toutes les 10 heures /Quotidiennement

Veérifiez visuellement qu'il n’y a pas de fuite de carburant sur
toutes les connexions et les conduites de carburant situées surle
moteur etqu’il N’y en a pas également sur le refroidisseur de
carburant, sur les conduites d'aspiration et de retour du réservoir
acarburant. Vérifiez que les conduites ne présentent pas de fuite
et contrblez soigneusement tous les raccords, les fixations et les
liaisons.

Assurez-vous que les conduites de carburant ne touchent pas ou
ne reposent pas sur les composants rotatifs, les surfaces
chauffées, y compris les collecteurs d’échappement ou les arétes
vives. Si des raccords sont desserrés ou craquelés ou si des
conduites ontrompu ou sont usées, prenezimmeédiatementles
mesures quis'imposent.

Remplissez le réservoir a carburant a la fin de chaque
fonctionnement quotidien pour éviter que la condensation ne
contamine le carburant.

Toutes les 250 heures
Remplacez les filtres de carburant primaire et secondaire de la
fagon suivante :

Note: Ily a un robinet de coupure de systeme de carburant (Fig
2.) surle coté de refoulement du filtre de carburant secondaire.
Lafermeture de la valve empéche toute perte de carburant au
momentde remplacementdefiltre.

SM-3232

Robinet de
coupuredu

carburant

B ®

~— Filtres SWE

Fig. 2 — Détails du filtre

1. Fermez la soupape de coupure sur le filtre de carburant
secondaire, déposez lesfiltres de carburant secondaire et
primaire du moteur en utilisant une clé pour filtres a sangle etjetez
lesfiltres.

2.Remplissez lesfiltres de remplacement et enduisez Iégérement
les joints avec I'huile moteur propre comme spécifié dansla
Section 300-0020, SYSTEME DE LUBRIFICATION.
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Circuit de refroidissement - Radiateur, réservoir supérieur et montage

Encas de nettoyage, il estrecommandé d'utiliser une
concentration de 50 - 100 kg/m?3d’eau a une température de 60° C
maximum. Une circulation rapide ou agitation avec de I'air
comprimé réduitle temps nettoyage.

Note: Sides dépbts de tartre dans le radiateur sont
particulierementlourds, des concentrations de 200 kg/m3
maximum peuvent étre utilisées.

Laméthode la plus appropriée consiste a préparer une solution
concentrée en mélangeantla poudre dans de I'eau chaude dans
unréservoir et en ajoutant ensuite la solution concentrée dans de
I'eau contenue dans le radiateur.

Note: Le solvant doit toujours étre ajouté précautionneusementa
I'eau etnonl'eau au solvant.

Nettoyage externe

Note: Siune formation de saleté est apparente lors de la
vérification de routine, la procédure suivante de nettoyage doit
étre adoptée.

A AVERTISSEMENT

Pour éviter d’éventuelles blessureslors del’utilisation
de I'air comprimé ou d’un jet de vapeur, portez une
protection adéquate pour les yeux et ne dépassez pas
les valeurs de pression mentionnées.

1. Dirigez un jet de vapeur de 100 - 300 kN/m?2 ou de I'air
comprimé a 500 - 700 kN/m2 sur les faces de I'ensemble du
faisceau duradiateur.

2. Appliquez abondamment un détergentliquide sur ces surfaces
quin’ont pas été nettoyées de maniére satisfaisante lors de
I'étape 1. Laissez tremper pendant au moins une heure.

3. Appliquez un jet de vapeur & haute pression a 100 - 300 kN/m?
ou de I'air comprimé a 500 - 700 kN/m2 sur les surfaces traitées
afin de chasser les salissures de I'ensemble du faisceau du
radiateur.

Section 210-0040

4. Laissez sécher'ensemble du faisceau du radiateur avant de
reposer’équipementde refroidissement.

Note: En cas de surfaces extrémement encrassées qui n'ont pas
été nettoyées en conséquence lors des étapes 1 a 4, la
procédure suivante peut étre utilisée.

5. Assurez-vous que I'ensemble du faisceau du radiateur est sec.

6. Appliquez abondamment sur les cétés de 'ensemble du
faisceau du radiateur un produit de nettoyage émulsifianttel que
‘Gunk’ ou un équivalent etlaissez tremper pendant au moins une
heure.

7. Appliquez un jet de vapeur a haute pression a 100 -300 kN/m2
ou de I'air comprimé a 500 - 700 kN/m2 sur les surfaces traitées
depuis différents angles afin de chasser les salissures de
I'ensemble du faisceau de radiateur.

8. En ce qui concerne des surfaces avec des dépdts persistants,
il peut étre nécessaire de répéter les étapes 5 a 7 en brossant les
surfaces entre les étapes en utilisant une brosse a poils durs.

9. Laissez sécher 'ensemble du faisceau du radiateur avant de
reposerI'équipement de refroidissement.

OUTILS SPECIAUX

Il n'existe pas d’outils spéciaux requis pour les procédures
soulignées dans cette section. Reportez-vous a la section 300-
0070, OUTILS DU SERVICE APRES-VENTE, pour ce qui estdes
numéros de piece des outils généraux du service aprés-vente
requis. Ces outils sont disponibles chez votre concessionnaire.
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Systeme de direction - Pompe de direction

Section 220-0050

- Vis

- Joint

- Joint torique

- Joint d’étanchéité
- Fil d’arrét

- Bouchon

- Bague d’appui
- Joint torique

- Ressort

10 - Siege

11 - Bague

©O~NOOTOD~WNPR

12 - Corps du compensateur

- Bouchon

- Vis

- Bloc de soupape

- Carter de la pompe

- Plaguette de valve

- Goujon d'assemblage
- Joint

- Tourillon de cylindre

- Roulement conique

- Entretoise de roulement
- Bloc-cylindre

- Anneau de retenue

-Rondelle

- Ressort

-Rondelle

- Goupille

- Retenue de goupille
-Rondelle sphérique

- Plaque de méchoire
- Piston et machoire

- Anneau de retenue

- Joint d’arbre

Fig. 6 — Vue éclatée de la pompe

- Arbre menant

- Vis

- Couvercle de téton
- Jeu de rondelles

- Joint torique

- Entretoise de roulement
- Roulement conique
- Fourche

- Tourillon de cylindre
- Siege

- Siege

- Ressort de fourche
- Roulement conique
- Siége de valve

- Soupape

- Ressort

- Bouchon

- Joint torique

- Bouchon

- Retenue

- Joint torique

- Piston du compensateur
- Tige de piston

SM-379
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Systéme de direction - Soupape de direction

Section 220-0090

1 - Vis borgne
2 - Bouchon d’extrémité
8 - Cage de soupape

Fig. 11 - Dépose du bouchon d’extrémité

SM1491

Sm288 SM1492
- Plaque d’entretoise
- Arbre menant
- Cage de soupape
- Joints toriques
~ q
Fig. 10 - Soupape fixée dans un étau
SM1490 SM292
1v
SM293

8 - Cage de soupape
17 - Douille de la presse-étoupe d’étanchéité
Fig. 15 - Dépose de la douille de la presse-étoupe d'étanchéité

SM294
5 - Engrenage intérieur
3 - Entretoise 8 - Cage de soupape 16 - Joint de bague quadruple
4 - Carter de I'engrenage intérieur 26 - Joint torique 17 - Douille de la presse- 18 - Joint d’huile
étoupe d'étanchéité
Fig. 12 - Dépose de I'ensemble de I'engrenage intérieur Fig. 16 - Dépose des joints d'étanchéité
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Benne - Réservoir de refroidissement du frein a disque et de la benne

Section 230-0040

6. Déconnectez'ensemble de flexibles d’interconnexion
(3, Fig. 5) du couvercle d’acces (3). Montez les capuchons
borgnes surlaconduite.

A AVERTISSEMENT

Réservoir lourd. Pour éviter toute blessure du personnel
et tout dommage de I'équipement, veillez a ce que le
dispositif de levage soit correctement fixé et d’une
capacité adéquate.

7. Supportez I'ensemble du réservoir hydraulique (1) a I'aide de
'éguipement de levage adéquat.

8. Déposez les boulons (26), les rondelles trempées (28) et les
écrous (27) maintenant I'ensemble du réservoir hydraulique (1) sur
les supports de montage (24 & 25).

9. Déposez I'ensemble du réservoir hydraulique (1) sur une zone de
travail propre pour le démontage.

Démontage

Les numéros entre parenthéses font référence alafig. 4, sauf
indication contraire.

1. Déposez les composants internes du réservoir hydraulique (1),
comme décritprécédemmentdans ‘MAINTENANCE'.

2. Sinécessaire, déposez les tiges (11, Fig. 1) et les écrous
spéciaux (16, Fig. 1) du réservoir hydraulique (1, Fig. 1).

3.Sinécessaire, déposez lereniflard (1), le nipple (2), lapiéceenT
(3), ladouille (4) etle coude (5) du réservoir hydraulique (1, Fig. 1).

Inspection

Les numéros entre parentheéses font référence a lafig. 1, sauf
indication contraire.

A AVERTISSEMENT
Projection de liquide. Portez un écran facial adéquat
lorsque vous utilisez de I'air comprimé pour sécher le

réservoir et les composants.

1. Nettoyez le réservoir hydraulique (1) et les composants avec
de la paraffine et séchez avec de I'air comprimé.

2.Vérifiez les crics de soudage du réservoir et vérifiez siles
tuyaux internes et les réglages de soudage sont sirs.

3. Vérifiez siles tamis d’aspiration (18) sont endommagés et
renouvelez-les sinécessaire.

4. Vérifiez qu'iln’y a pas de contaminants sur 'ensemble de la
soupape de décharge (19) et que la soupape en champignon (20)
estlibre.

5. Vérifiez la soupape de dérivation (9) pour voir si elle est usée
ou endommagée etremplacez-lasinécessaire.

6. Vérifiez les dommages sur le reniflard (1, Fig. 4) etremplacez-
le sinécessaire.

Remontage

Les numéros entre parenthéses font référence a lafig. 1, sauf
indication contraire.

1. Reposez tous les composants internes, comme décrit
précédemment dans ‘MAINTENANCE'. Renouvelez les éléments de
filtre (13) et les joints (14 & 15).

2. S'ils ont été déposés, reposez les écrous spéciaux (16) et les
tiges (11) dans le réservoir hydraulique (1).

3.S'ils ont été déposeés, reposez la piece en T (3, Fig. 4), la douille (4,
Fig. 4), le coude (5, Fig. 4), le nipple (2, Fig. 4) et le reniflard (1, Fig. 4)
sur le réservoir hydraulique (1).

REPOSE

Les numéros entre parenthéses font référence a la fig. 1, sauf
indication contraire.

Note: Serrez toutes les fixations aux couples indiqués dans
la section 300-0080, SPECIFICATIONS DE COUPLE DES
BOULONS ET ECROUS STANDARD.

Note: Serrez toutes les conduites hydrauligues montées avec les
connexions ORFS, comme décrit dans la Section 230-0000,
SCHEMA DU SYSTEME DE BENNE. Renouvelez tous les joints
toriques utilisés.

A AVERTISSEMENT

Pour éviter toute blessure du personnel et tout
dommage de I’équipement, veilleza ce que les cales de
roue, les matériaux de blocage et I'équipement de
levage soient bien fixés et qu’ils aient une capacité
adéquate pour effectuer latache en toute sécurité.

1.Alaide d'un équipementde levage adéquat, positionnez
I'ensemble du réservoir hydraulique (1) sur les supports de
montage (24 et 25) et fixez al'aide des boulons (26), des
rondelles trempées (28) et des écrous (27).

2. Déposez le capuchon borgne de la conduite de reniflard (6, Fig.
4) et connectez la conduite de reniflard au coude (5, Fig. 4).
Serrez afondla conduite de reniflard.

3.Déposez le capuchon borgne de I'ensemble du flexible
d’interconnexion (3, Fig. 5) et connectez le flexible au couvercle
d’'acces (3). Serrez afond I'ensemble de flexible.
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SYSTEME DE BENNE - Soupape d’alimentation pilote

Section230-0121

restriction réduitla pression d’alimentation de 159 bar de lapompe
dedirectionde 30 bar a 35 bar. La soupape d’alimentation pilote
est montée avec un accumulateur préchargé avec de I'azote avec
une pression de 13 bar.

j— |

z

35 bar (500 Ibf/in?)
standard

SM-1799
Jal Jol
13 /2 4,5 3
12— @m ; T i o i
1 N 1 N -~ R
s | G el
' A | |
ﬁ - o o |
'———[ PV [ | | |
/ A 1 6,78 b |
I
VERSLE SUPPORT @' ﬂ]@]@ | : : |
DUCOLLECTEUR @EQ@]D[ T P2 \ ] ﬂ@l [ | }
DANSLEPLANCHER 9 i ! ! |
DELACABINE |1 : : |
10 [ R P R |
SR A
I
Il b |
[ | | |
[ | | |
I t———q=—z—g ===
VERSLERESERVOIR VERS LA SOUPAPE DE : 1
DEDIRECTION FREINDUCOLLECTEUR | Il
H
|
H
NPy & T, N = 99
9 - Coude - 90°
1 - Corps de la soupape 5 - Joint d'étanchéité 10 - PieceenT )
2 - Accumulateur 6 - Boulon 11 - Raccord de diagnostic
3 - Support de montage 7 -Rondelle d'arrét 12 -Capuchon
4 - Bouchon 8 -Rondelle 13 - Coude - 45°
Fig 1 - Repose de la soupape d’'alimentation pilote
DESCRIPTION SM-1800
La soupape d'alimentation pilote peut étre identifiée comme étant :_ ) , N ) i !
lélément 14 dans la Section 230-0000, SCHEMA DE BENNE. Pl & | P2
| 30 bar (435 Ibf/in2)
Lasoupape d’'alimentation pilote, montée prés du supportde ' standard
montage de I'accumulateur sur la plate-forme droite, se trouve | r I |
dansles conduites hydrauliques entre lapompe de direction etle - — | ,
joystick de commande de la benne. Voir Fig. 2 du schéma. ' | | . |
— _
Faisant partie de la soupape d’'alimentation pilote, une soupape de X i T

Fig. 2 - Schéma de la soupape d’alimentation pilote
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Systéme de freinage - Valve de frein

Section 250-0070
DEPOSE

Les numéros entre parenthéses font référence ala fig. 1.

A AVERTISSEMENTS

Pour éviter toute blessure du personnel et tout
dommage de lI’équipement, veillezace que les cales des
roues soient correctement fixées et d’'une capacité
adéquate pour effectuer latache en toute sécurité.

& Lapressiondel’huile hydraulique demeure

dans le systéeme aprés la coupure du moteur. Actionnez
en continu lapédale de frein jusqu’ace que lapression
se soitdissipée avant d’effectuer unetachesurle
systéeme de freinage, faute de quoi il y arisque de
blessures graves.

1. Placez le véhicule sur une zone plane, serrez le frein de
stationnement et coupez le moteur.

2. Actionnez en continu la valve de frein pour décharger les
accumulateurs de freinage. Bloquez toutes les roues.

3. Nettoyez I'ensemble de la valve de frein etla zone environnante
avec un solvant adéquat. Assurez-vous que toutes les conduites
hydrauliques connectées ala valve de frein sontidentifiées pour
faciliter larepose et, al'aide de containers adéquats permettantde
recueillir le trop-plein, déconnectez les conduites hydrauliques.
Montez les capuchons borgnes sur toutes les conduites et les
orifices de la valve de frein ouverts.

4. Déposez et marquez les connexions électriques sur le
manocontact de feu stop (55) et sur le manocontact de
déverrouillage (54).

5.Libérez etdéposez le matériel de montage maintenantlavalve
de frein surle plancher de la cabine. Déposez I'ensemble de la
valve de frein sur une zone propre pour le “ Démontage ".

DEMONTAGE
Les numéros entre parenthéses font référence ala fig. 1.
1. Déposez les capuchons borgnes des orifices de la valve de

frein et vidangez I'huile des orifices du corps de la soupape (20)
enretournantlasoupape au-dessus d’un container adéquat.

2. Fixez lacommande ala verticale dans un étau.

3.Déposez lapédale (50) de lacame du dispositif d’actionnement
(36) en desserrant les deux vis borgnes (51) sur le bord de la
pédale. Notez que les vis borgnes (51) n’ont pas besoin d’'étre

déposeées.

4. Desserrez mais ne déposez pas les écrous (30) des boulons

en ‘U’ (32) maintenantlagoupille de pivot du dispositif
d'actionnement (38).

5. Déposez la goupille de pivot (38) de la base du dispositif
d’actionnement (46) avec un poingon et un maillet. Déposez
I'ensemble de lacame du dispositif d’actionnement (36) et vérifiez
I'usure anormale et les craquelures. Mettez de c6té pour le
remontage.

6. Déposez les vis (43) maintenant la plaque de retenue (44) sur
labase du dispositifd’actionnement (46).

7. Déposez la plaque de retenue (44), le soufflet (42) etle
bouchon (41) comme un ensemble en saisissant le soufflet (42) et
enle soulevantdoucementde la base du dispositif d’actionnement
(46).

8. Desserrez les vis borgnes a six pans creux des bagues de
réglage (1) et dévissez les bagues de réglage (1).

9. Déposez les vis borgnes (45) maintenant la base du dispositif
d’actionnement (46) sur le corps de la soupape (20). Déposez la
bague du dispositif d’actionnement (46) du corps de lasoupape
(20).

10. Déposez le manocontact de feu stop (55) et le manocontact
de déverrouillage (54) de laplaque (21).

11. Déposez les vis borgnes (53) maintenant la plaque (21) sur le
corps de la soupape (20). Déposez la plaque (21) et jetez
le jointtorique (22) and les joints de face (23).

12.Déposez lerégulateurde I'étau.

13. Déposez les vis borgnes (29) et les rondelles (28) de la base
du corps de la soupape (20). Déposez la plague de base (27).

14. Alors que le corps de la soupape (20) est a la verticale, le
bouchon de retenue (26) doit sortir. Sile bouchon de retenue (26)
ne sort pas, tapotez légerement sur le bouchon pour le détacher.

15. Déposez etjetez lejoint torique (25) de I'alésage cylindrique
dans la base du corps de la soupape (20).

Note: Tout au long des étapes suivantes, il estimportant
d’identifier les circuits et les composants des circuits pour savoir
de quel coté de l'unité ils proviennent. Pour un circuitdonné, tous
les composants ont une tolérance qui peut varier. Maintenez les
composants ‘B1’'and ‘B2’ séparés.

16. Une fois lacommande ala verticale sur I'établi de travail,
maintenez le corps de la soupape (20) d’'une main et poussez le
plongeur du dispositif d’actionnement” B1 " (2) versle bas de
I'autre mainjusqu’ace que le manchon du régulateur (14) se
desserre.

17. Répétez la procédure ci-dessus pour desserrer le manchon
durégulateur” B2 " (14).
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