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SPECIFICATIONS "BG" SERIES WSM,01441 

72 x 73.6 (2.83 x 2.90) 

898 (54.86) 

ll.9HPl1800rpm 9.9HPl1500rpm 

8.8 kwll800 rpm 7.3 kwll500 rpm 

10.5 HPll800 rpm 8.8 HPll500 rpm 

7.8 kwll800 rpm 6.5 kwll500 rpm 

SP ECI FICATI 0 NS 

76.x 73.6 (2.99 x 2.90) 

1001 (61.08) 

13.1 HPl1800rpm 11.0HPll500rpm 

9.7 kwl1800 rprn 8.2 kwll500 rpm 

11.6 HPl1800 rpm 9.7HPl1500 rpm 

8.6 kwll800 rpm 7.2 kwll500 rpm 

Model 4 

0.27 to0.31 rad. 
(15.5to 17.5') 
before T.D.C. 

D905-(E)BG-SAE I D1005-(E)BG-SAE 

0.29 t o  0.32 rad. 0.27 t o  0.31 rad. 
(1 6.5 t o  18.5O) (15.5to 17.5') 
before T.D.C. before T.D.C. 

BG1 BG2 I BGI I BG2 

Vertical, water-cooled, &cycle diesel engine 

Number of Cylinder 

Bore x Stroke mm (in.) 

61113 (win.) 

SAE J-1349 

I S 0  3046 

Total Displacement 

STAND-BY 
Brake Horse 

Power 
NET CONT. 

Governor Regulation 

SAE J-1349 

IS0 3046 

Combustion Chamber E N C S  (Spherical Type) 

Bosch "Mini" Type Fuel Injection Pump 

Governor 

Nozzle 

Mechanical Governor 

Bosch "Throttle" Type 

Injection Timing 
0.29 t o  0.32 rad. 
(1 6.5 t o  18.5') 
before T.D.C. 

Injection Pressure 13.73 MPa, 140 kgflcmz, 1991 psi 

23 : 1 Compression Ratio 

Lubricating System Forced Lubricating by Trochoid Pump 

Lubricating Filter CartridgeType (full flow paperfilter) 

Class CF lubricating oil as per API classification is recommended. 
If this class of lubricating oil is not available, preferably use Class CD or CE lubricating oil. 

For details on recommended lubricating oils, see page S-80. 

5.1 P (5.39 U.S.qts.) 

Diesel Fuel No.2-D (ASTM D975) 

Lubricating Oil 

Lubricating Oil Capacity 

Fuel 

Cooling System Pressurized Radiation, Forced Circulation with Water Pump 

Pusher Type Fan Type 

Flywheel Type Clutch No.6-1/2 

SAE N0.5 

Electric Starting with Starter (1 2 V, 1 .O kw) 

By Glow Plug in Combustion Chamber 

Flywheel Housing Type 

Starting System 

Starting Support Device 

1 2 V, 360 W Dynamo for Charging 
~~~~ ~~ 

110 kg (242.6 Ibs) Weiuht 

Direction of Rotation Counterclockwise (from flywheel side) 
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SPECIFICATIONS "BG" SERIES WSM, 01441 

DgOS-(E)BG-SAE 

BGI BG2 

S P E CI FI CAT1 0 N S 
Dl0054 E)BG-SAE 

BG 1 BG2 

Puissance aux 

freins 

SAE J-1349 
SECOU RS 

IS0 3046 

SAE J-1349 

IS0 3046 
CONT. NET 

8,8 kw/l800tr/mn 

10,5HP/1800tr/mn 

7,8 kw/l800tr/mn 

7,3 kw/l500tr/mn 9,7 kw/l800tr/mn 8,Z kw11500 tr/mn 

8,8HP/1500tr/mn 11,6HP/1800tr/mn 9,7HP/1500tr/mn 

6.5 kw/l500tr/mn 8,6 kwll800 trlmn 7,Z kwll500trlmn 

0,29 B 092 rad. 
(1 6,5 B 18,5') 
avant PMH 

0.27 21 0,31 rad. 0,29 a 0,32 rad. 
(15,5 B 17,5") (16,521 18,5") (15,5 B 17,5') 
avant PMH avant PMH avant PMH 

027 B 0,31 rad. 

Modhle 

ElOment 

Nom bre de cylindres 

Alesage x course mm 72 x 73,6 76 x 73,6 

CylindrOe totale cm3 898 I 1001 

11,9HP/l800tr/mn I 9,9HP/l500tr/mn I 13,l HP/1800tr/mn I ll,OHP/1500tr/mn 

Pompe d'injection Type Bosch "Mini" 

Rdgulateur RBgulateur mecanique 

lnjecteur 

Calage de I'injection 

13,73 MPa, 140 kgflcm2 Pression d'injection 

23 : 1 Taux de compression 

Lu brification Lubrification forcde par pompe trochoide 

Filtre de lubrification 2I type cartouche (filtre B dl6lemet papier) 

Si  cette classe d'iuile de graissage n'est pas disponible, utiliser de pr4f6rence une huile 
de graissage de classe CD ou CE. Pour les ddtallssur les huiles de graissage 

recommandde, voir la page 5-81. 

Une huile de raissage de classe CF d'apr+ la classification API est recommandCe. 
~~ ~ 

Huile de lubrification 

Capacite en huile de lubrification 

Ca rbu ra nt 

5,l P 

Gasail NZ-D (ASTM D975) 

Radiateur sous pression, circulation forc6e avec pompe I eau Refroidissement 

Type de ventilateur Type poussoir 

Type de volant Embrayage NO.6-112 

SAE NO.5 Type de carter de volant 

Ddmarrage dlectrique avecddmarreur (12 V, 1,0 kw) Demarrage 

Dispositif auxiliaire au demarrage 

Circuit de charge 

Poids 

Par bougie de prhchauffage dans la chambre de combustion 

12V,360W 

110 kg 

Dans lesens inverse des aiguilles d'une montre (du c6td du volant) Sens de rotation 
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DIMENSIONS/ DIMENSIONS/ABMESSUNGEN "BG" SERIES WSM,01440 

V I  205-BG, V I  305-BG, V I  505-BG 

I 
Unit, Unite, Einheit: mm (in.) 

239 9.41 7 

A144F018 

35 



"BG' SEWS MM,01440 DlMENSlONSI DlMENSIONS/ABMESSUNGEN 

V1903-BG, V2203-BG Unit, Unite, Einheit: mm (in.) 

20. 8 

100 4 

4' 
SECT I ON (1 : 2) 

Y 

c u: c: 
-E 

d 
0 
d 
8 

A144F023 
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"BG" SERIES WSM,01440 DIMENSIONS/ DIMENSIONS/ ABMESSUNGEN 

DEPTH 30(1.18) 172(6.m , 
362 (14.25) KTHROUGH 

a1 (3.19 W(25.43) 
727 (28.62) 

- 

H D3502-BG Unit, Unit$ Einheit: mm (in.) 

n 4-1R-13UNC-26 

CUTLET 
COOL1 NG WATER 

OUTLET 
EXHAUST GAS 

I N L E T .  A I R  

A144F006 

52 



M.l FUELSYSTEM "BG" SERIES WSM,01442 

V3300=BG, V3300-T-BG 

U 

01711F10180 

I D3502-BG, V4702-BG 

I C123F017 

The engine employs the separated fuel injection 
pump in combination with Kubota's own small multi- 
function mechanical governor, which enable more 
dependability. 

If also employs the torque limiting mechanism t o  
control the maximum peak torque so that it complies 
with the regulations of exhaust gas. 

This mechanism maintains engine speed at a 
constant level even under fluctuating loads, provides 
stable idling and regulates maximum engine speed 
by controlling the fuel injection rate. 

This engine uses a mechanical governor that 
controls the fuel injection rate at all speed ranges 
(from idling to  maximum speed) by utilizing the 
balance between the flyweight's centrifugal force 
and spring tension. 

A governor shaft for monitoring engine speed is  
independent of the injection pump shaft and rotates 
at twice the speed of conventional types, providing 
better response to load fluctuation and delivering 
greater engine output. 

By taking advantage of the fact that changes in 
engine loads lead t o  changes in the engine speed, 
the governor automatically increases or decreases 
the fuel supply and keep engine speeds. 

Governor weight (6) rotates along with weight 
retainer and drive shaft (8). One end of the weight's 
inner surface latches on thrust sleeve. Governor arm 
(5) i s  connected t o  throt t le  arm (15) through 
governor spring (17) and to metering valve (11) 
through governor link. 

(1) Shut-off Lever 
(2) Shutsff Shaft 
(3) Shut-off Bar 
(4) Guide 
(5) GovernorArm 
(6) Governor Weight 
(7) Thrustsleeve 
(8) Drive Shaft 
(9) Control Bracket Spring 

(IO) Control Bracket 
(1 I )  Metering Valve 
(12) Metering Port 
(13) Fork Lever 
(14) Metering Valve Lever 
(1 5) Throttle Arm 
(1 6) Throttle Control Lever 
(17) Governor Spring 
(18) Governor Idling Spring 

M- 11 



"BG" SERIES WSM.01441 S.G GENEFWLlTES IALLGEMEINES 

GENERALITES 
[I] APPLICATIONS 
(1) Generalites 

Lors du reglage d'un moteur sur une machine, il 
eat particulierement important de faire attention au 
remontage des pieces avec la precision des pieces 
connectees au volant, e t  aux vilebrequins qui  
tournent a grande vitesse. Les points suivants 
doivent Stre soigneusement respectes: 
1. Ne pas appliquer de force excessive sur le moteur 

pendant le montage (pour la prevention d'un 
decentrement, deviation de surface, jeu excessif et 
butee). 

2. Minimiser le moment de torsion sur I'arbre de 
rotation (pour une plus longue duree de vie des 
arbres et des paliers). 

3. Eviter toute resonance autour du cadre de 
montage du moteur (en utilisant la methode de 
support appropriee et  un cadre de montage 
rigide). 

4. Eviter toute vibration torsionnelle entre le moteur 
e t  les composants menees (connexion avec de 
roter). 

5. Tenir compte de I'ecoulement de Yair lorsqu'un 
convercle est utilise (pour un refroidissement 
correct). 

6. Assurer l'acces pour une maintenance facile lors du 
recouvrement du moteur ou des pieces (pour une 
maintenance facile). 

7. Tenir compte de la maintenance et de la fiabilite 
pour la telecommande (pour un fonctionnement 
positif). 

(2) Accouplement direct au carter 
L'accouplement rigide du generateur au carter du 

volant du moteur peut rendre le systeme compact. 
Une attention speciale doit Stre payee a la precision 
du montage pour ce type d'accouplement. U n  
montage incorrect peut Stre la cause d'une perte de 
puissance excessive et de pannes prematurees des 
pieces. 

(1) lnclinaison de carterx (Bquarrage) 
(2) DBcentrement du cartre x 
(3) lnclinaison de roter x (Bquarrage) 
(4) DBcentrement de rotor x 

(3) Utilisation du mecanisme 
Si  un moteur est resouvert, le demarrage, le 

changement de vitesse e t  I'arrSt doivent Stre 
contr6les a distance via un systeme mecanique (tige 
ou fil) ou un systeme electrique. 

Dans ce cas, tenir attentivement compte des 
facteurs de jeux du mecanisme a tringle, de I'usure 
ou du vieillissement. 

Une installation incorrecte affectera negativement 
les performances du moteur. Faire particulierement 
attention a la frequence d'utilisation e t  8 la force 
appliquee aux leviers. 

ALLGEMEINES 
[I] MONTAGE 
(1) Allgemeines 

Bei der Montage eines Motors an einem anderen 
Gerat mussen insbesondere die Teile, die mit der 
Schwungscheibe und der rnit hohen Drehzahlen 
rotierenden Ku rbel we1 I e in Verbi nd u ng stehen, 
genau und sorgfaltig zusammengebaut werden. Die 
folgenden Punkte sind besonders zu beachten: 
1. Darauf achten, daR wahrend des Zusammenbaus 

keine ubermaBig starken Krafte auf den Motor 
e inwirken konnen (dies verursacht 
AuBermittigkeit, Verzug von Dichtflachen, 
ubermaBiges Seiten- und Lan spiel). 

Biegedruck schutzen (dies verlangert d ie  
Lebensdauer von Wellen und Lagern). 

3. Den Motor so montieren, daB keine Vibrationen 
entstehen konnen (e inen geeignete 
Abstutzungsmethode und e inen starren 
Montagerahmen verwenden). 

4. Torsionsschwingungen zwischen Motor und den 
angetriebenen Komponenten sind moglichst zu 
vermeiden (bei Verbindung mit einer rotor). 

5.Bei Verwendung einer Abdeckung i s t  auf  
ausreichende Beluftung zu achten (um eine 
korrekte Kuhlung zu gewahrleisten). 

6. Wenn der Mo to r  oder Komponenten m i t  
Abdeckungen versehen werden sollen, i s t  auf 
le ichten Zugang su achten (aus 
Wartungsgrunden). 

7. Bei Fernbedienung sind War tung und  
Zuverlassigkeit zu berucks icht igen ( f u r  
storungsfreien Betrieb). 

(2) Direktverbindung mit dem Gehause 

2. Die sich drehenden We1 7 en  moglichst vor 

Durch eine feste Verbindung dds Generators mi t  
dem Schwungscheibengehause des Motor laRt sich 
eine kompakte Einheit schaffen. Bei dieser 
Verbi ndungsart mu R auf korrekte u nd sorgf a1 ti ge 
Arbeitsweise geachtet werden, da andernfalls ein 
Leistungsverlust und vorzeitiger TeileverschleiR die 
Folge sein wird. 

(1) Gehtiuseneigung x (Rechtwinkligkeit) 
(2) AuBermittigkeit des Gehlusesx 
(3) Neigung des Rotor x (Rechtwinkligkeit) 
(4) AuBermittigkeit des Rotor x 

(3) Betatigungseinrichtung 
Wenn e in  Mo to r  abgeka selt is t ,  mussen 

Abstellen uber mechanische Elemente (Stange oder 
Draht) bzw. iiber das elektrische System mittels einer 
Fernbedienung vorgenommen werden. 

In diesem Falle sind die erforderlichen Abstande 
fur das Gestange, VerschleiB und Abnutzung durch 
Alterung sorgfaltig zu beachten. 

Ein inkorrekter Einbau wird die Leistung des 
Motors nachteiliq beeinflussen. Dabei i s t  der 
Einsatzhauf igkei t  und  der  fur  d i e  Hebel  
e r f  order1 i c hen Bed i en u ng s k r a f t  besonde r e  
Beachtung zu schenken 

AnlaBvorgang, Geschwindig R eitswechsel und 

5-2 



S.G GENERAL ”BG” SERIES WSM,01442 

Engine Model 

[2] SAE FLYWHEEL & FLYWHEEL HOUSING F0R”BG” TYPE 
“BG” type engines are equipped with SAE standard flywheel and flywheel housings. These flywheels are 

made under the provisions of SAE J615b and SAE J620d. Flywheel housing are under SAE J617c. 
KUBOTA has carefully designed the SAE flywheels and SAE flywheel housings to  meet the correct SAE 

tolerances; therefore no modification will be necessary when installing generators maunfactured to SAE 
standards. 

Combinations of flywheel and flywheel housingsfor each engine are shown on table. 

For reference; 
J615b ......... Engine mountings. 
J617c .......... Engine flywheel housing. 
J620d ......... Flywheel for industrial engines used with industrial power take-offs equipped with driving 

ring type over centerclutches and engine mounted marine gears. 

Combination of SAE Flytwheel Housing & Flywheel 

Flywheel Housing Flywheel Remarks 

D1403-BG, D1703-BG 
V i  903-BG, V2203-BG 

SAE No. 4 V2003-T-BG 

D905-BG, D1005-BG 
D1105-BG, V1205-BG 
V1305-BG, V1505-BG 

[MASS] 235.2 N, 24.1 kgf, 
53.7 I bf 

[GDZ] 12.3 NOm2, 1.257 kgfomz, 
29.9 IbfW 

[MASS] 252.8 N, 25.8 kgf, 
56.89 Ibf 

[GDZ] 16.7 N-mz, 1.71 kgfem2, 
4.06 Ibf.ft2 

Clutch NO. 7-1/2 

Clutch No. 10 

SAE No. 5 
I I [MASS] 215.6 N, 22.0 kgf, - 

48.5 I bf 

21.7 Ibf-ftZ 
[GDZ] 8.9 N*m2,0.912 kgfamz, Clutch NO. 6-1/2 

F2803-BG I 
D3502-BG, V4702-BG I 
V3300-BG, V3300-T-BG SAE No. 3 Clutch No. 10 & 

NO. 11-1/2 

[MASS] 319.5 N, 32.6 kgf, 
71.9 lbf 

[GDZ] 24.17 N*m2,2.47 kgf-m2, 
2.86 Ibf*ftZ 

5-7 



S.G GENERAL “BG” SERIES WSM,01441 

Fuel tightness of  nozzle valve seat 

(4) FUEL SYSTEM 

Injection Pump 

When the pressure is  
12.75 MPa 

~~~ - ~ 

Injection timing 

(1 30 kgfkmz, 1849 
psi), the valve seat 
must be fuel tightness. 

Fuel tightness of pump element 

- 

60Hz/l800 rpm 

50Hz/l500 rpm 

Commutator O.D. 30.0 mm 
1.1811 in. 

Mica undercut 0.5 to 0.8 mm 
0.0197 to  0.0315 in. 

brush length 13.0 mm 
0.51 18 in. 

Fuel tightness of delivery valve 

29.0 mm 
1.1417 in. 
0.2 mm 
0.079 in. 

8.5mm 
0.3346 in. 

Injection Nozzle 

N 0-1 oadvol tage 

Stator resistance 

Rotor resistance 

Slip ring O.D. 

Brush length 

Factory Specification 

13.5 V at 5000 rpm - 
Less than l a  - 

2.9 - 
14.4 mm 14.0 mm 

0.5669 in. 0.5512 in. 
10.0 mm 1.5 mm 

0.3937 in. 0.0591 in. 

0.29 to  0.32 rad. 
(16.5 to  18.5’) 
Before T.D.C. 

0.27 to 0.31 rad. 
(1 5.5 t o  17.5’) 
Before T.D.C. 

More 10 seconds 
14.7 -+ 13.7 MPa 

150 -140 kgfkm2 
21 33 -1990 psi 

Allowable Limit 

14.7 MPa, 2 1 3 3 s  
150 kafkm2 

5 seconds 
14.7 +13.7 MPa 
1 50 4 4 kgfkmz 
21 33 4 990 Psi 

Fuel injection pressure 13.73 to  14.71 MPa 
140 to  150kgfkm2 
1991 to2133 psi 

Alternator 

Glow Plug 
I GIOW nlua resistance I 1.0t01.2a I I 

5 -  15 



S.G GENERAL "BG" SERIES VJShI, 01442 

I 

[V3300, V330O-T] 
(1) ENGINE BODY 

Cylinder Head 
Item 

Cylinder head surface flatness 

Valve seat angle 

Factory Specification I Allowable Limit 

IN. 

0.05 mm 
0.0019 in. 

0.70 t o  0.90 mm 
0.0275 to 0.0354 in. 

0.90to 1.10rnm 
0.0354 to 0.0433 in. 

Top clearance V3300-BG 

V3300-T-BG 
~~ 

Com pressi on pressure V3300-BG 4.32 MPa I250 rpm 
44 kgflcmz I 250 rpm 

626 psi 1250 rpm 

3.26 MPa 1250 rpm 
33.2 kgflcmz I 

250.rpm 
472 psi 1250 rpm 

2.99 MPa 1250 rpm 
30.5 kgflcmzl 

250 rpm 
434 Dsi I 250 rDm 

3.92 MPa 1250 rprn 
40 kgflcmz 1250 rpm 

569 psi 1250 rpm 

V3300-T-B G 

I 10 % or less - Variance amonq cylinder 

Valves 
Valve clearance (Cold) 0.23 to 0.27 mm 

0.0091 to 0.0106 in. 

Valve seat width IN. 2.12 mrn 
0.0835 in. 

2.12 mrn 
0.0835 in. 
1.047 rad. 

60" 

I EX- 
0.785 rad. 

45" 

Valve face angle IN. 1.047 rad. 
60" 

0.785 rad. 
45" ; Valve recessing Oto -0.2 mm 

0 to - 0.0079 in. 
- 0.4 mm 
- 0.0157 in. I EX. 0.15 to - 0.05 mm 

0 to - 0.0019 in. 
- 0.4 mm 
- 0.01 57 in. 

5-22 



'BG' SERIES lYSM.01440 S.G GENERAL 

Item Factory Specification 

(4) FUEL SYSTEM 

22.25 to 22.54 MPa 

3228 to 3270 psi 

When the pressure is 
20.29 to 20.58 Mpa (207 

2986 psi), the valve seat 
must be fuel tightness. 

227 to 230 kgf/cmZ 

to 210 kgf/cmz, 2944 to 

- 

- 

Injection timing I 

Commutator O.D. 

Mica undercut 

Brush length 

0.209 rad. (12") I Before T.D.C. 

36.0 mm 35.0 mm 
1.4173 in. 1.3780 in. 

0.2 mm 
0.079 in. 

20.5 mm 13.0 mm 
0.8071 in. 0.51 18 in. 

0.7 to 0.9 mm 
0.0275 to 0.0351 in. 

I - 

No-load voltage 

Stator resistance 

Rotor resistance 

Slip Ring O.D. 

Brush length 

~ ~~~ 

Injection order r 

13.5 V - 5000 rpm - 
Lessthan 1 n - 

2.9 - 
14.4'mm 12.8 mm 
0.5669 in. 0.5039 in. 

10.5 mm 1.5 mm 
0.41 34 in. 0.0591 in. 

I 1 1 + 2 + 3 (D3502-BG) 
1 + 3 + 4+ 2 (V4702-BG) 

Glow plug resistance 

1 

0.8 - 1 

Injection Nozzle 
Fuel injection pressure I--- 
Fuel tightness of nozzle valve seat 

5- 34 



S.G GENERALITES "BG" SERIES WSM, 01441 

'ompe d'injection 

Calage de I'injection 
ElBment 

D1403-BG, D1703-BG, 
VI  903-BG, V2203-BG, 
V2003-T-BGl F2803-BG 

Pression d'injection 

EtanchCite au carburant du siege du clapet d'injecteur 

Etancheite au carburant du clapet d'alimentation 

- 13,73 b 14,71 MPa 
140 8 150kgficmz 

Lorsque la pression est 
de 12,75 MPa 

(130 kgfkrnz), le siege - 
de clapet doit Btre 

Ctanche au carburant 

Valeur de rgference 

Diam&tre exthrieur du contacteur 

Profondeur d'entaille du mica 
30,O mm 

0,5 B o,a mm 

0,30 h 0,33 rad. 
(17 a 19') 

Avant P.M.H. 

29'0 rnrn 
0,2 rnrn 

10 seconds 
14,741 3,7 MPa 
150+140 kgf/cm2 

V2203-BG 

Limite de service ______I 

14 V ,35 A I 4000 trlmn 
462 

- 

I - 

V2203-BG 

V1903-BG1 V2003-T-BG, 

V2203-BG 

D1403-BG, D1703-BG, 

F2803-BG 

14,7 MPa 

5 seconds 
14,7+13,7 MPa 

15041 40 kgf/cm2 

32,5 mm 32,l mm 

14,4 mm 14,O mm 

12,5 mm 5,5 mm 

(5) SYSTEME ELECTRIQUE 
Dema rreur 

I Longueur des balais 15,O mm 10,O mm 

Alternateur 
I I 

Tension & vide 
Resistance de la rotor 

Diametre ext de bague 
collect rice 

Longueur des balais 

Bouqie de prechauffage 

D1403-BG, D1703-BG, 
V I  903-BG, V2003-T-BGl 
F2803-BG 

2,9 SZ 

D1403BG1 D1703-BG1 
VI  903-BG, V2003-T-BG1 
F2803-BG 

10,5 mm 4,5 mm 

Rdsistance de la bougie de prkhauffage 0,a ohm - I I 

s-45 



S.C GENERALITES "BG" SERIES WSM,01440 

Element 

Jeu entre I'axe de culbuteur et de culbuteur 

Diamdtre extbrieur de I'axe de culbuteur 

Diamdtre intbrieur de culbuteur 

Valeur de rbfbrence 

0,016 8 0,052 mm 

Limite de service 

0,15 mm 

17,982 a 18,000 mm - 
18,016 8 18,034 mm - 

Jeu lateral d'arbre a cames 

Jeu entre le poussoir et le guide 08032a08070mm 
13,957h 13,968mm 
14,000 8 14,027 mm 

Diamdtre exterieur du poussoir 

Diamdtre intbrieur du guide de poussoir 

Alignement d'arbre a cames 
i 

O,O8 mm 
- 
- 

Hauteur de cames 

Jeu entre les tourillons des coussinets 1 de palier 
de I'arbre A cames et  les coussinets 

DiamGtre exterieur du tourillon d'arbre 21 
cames 
Diamdtre interieur du coussinet 1 d'arbre 8 
cames 

Jeu entre les tourillons des coussinets 2 de palier 
de l'arbre 8 cames et les coussinets 

Diamdtre extbrieur du tourillon d'arbre 8 
cames 
Diamdtre interieur du coussinet 2 d'arbre 8 
cames 

Jeu entre les tourillons des coussinets 3 de palier 
de I'arbre 8 cames et  les coussinets 

Diamdtre extdrieur du tourillon d'arbre 21 
cames 
DiamGtre intbrieur du coussinet 3 d'arbre 8 
cames 

0,07 8 0,22 mm 

42,094 mm 
42,027 mm 

0,060 a 0,149 mm 

50,921 8 50,940 mm 

51,000a 51,070mm 

0,060 21 0,149 mm 

50,421 8 50,440 mm 

50,500 8 50,570 mm 

0,060 8 0,146 mm 

49,934 a 49,950 mm 

50,010 a 50,080 mm 

0,3 mm 

0,Ol mm 

41,89 mm 
41,83 mrn 

0,18 mm 

- 
- 

0,18 mm 

- 
- 

0,18 mm 

- 
- 
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- 
0,04 bis 0,118 mm 

51,921 bis 51,940 mm 
51,980 bis 52,039 mm 

0,04 bis 0,104 mm 

51,921 bis 51,940 mm 
51,980 bis 52,025 mm 

0,025 bis 0,087 mm 

Ku rbelwelle 

~ 

0,02 mm 
0,2 mm 

- 
- 

0,2 mm 

- 
- 

0,2 mm 

Teil 
Kurbelwellenausrichtung 

46,959 bis 46,975 mm 
47,000 bis 47,046 mm 

0,15 bis 0,31 mrn 

dlspiel zwischen Kurbelwelle und 
Kurbelwellenlager 1 

Kurbellwelle AuBendurchmesser 
Ku rbelwell en1 aaer 1 I nnend u rchmesser 

- 
_. 

0,5 mrn 

dlspiel zwischen Kurbelwelle und 
Kurbelwellenlager 2 

Ku rbel we1 le Au Bend u rc hmesser 
Kurbelwellenlaaer 2 lnnendurchmesser 

D1703-BG 

F2803-BG 
D1403-BG 

V2003-T-BG 

V2203-BG 

Vi 903-BG 

dlpspiel zwischen Kurbelzapfen und 
Pleuellagerschale 

Kurbelzapfen AuBendurchmesser 
Pleuellagerschale lnnendurchmesser 

87,000 bis 87,022 mm 

80,000 bis 80,01 9 mm 

Seitenspiel der Kurbelwelle 

Motorold ruck 

Zylinderlauf buchse 

Bei 98 kPa 49 kPa 
Leerlaufdrehzahl 1 ,O kp/cm2 Oder mehr 0,5 kp/cm2 

Werkdaten I Zulbsiger Grenzweit 

Spiel zwischen innerem und auBerem Flugelrad 0,03 bis 0,14 mm - 

0,11 bis 0,1 9 mm Spiel zwischen auBerem Flugelrad und 
Pumpengehause 

Zylinderlaufbuchse 
lnnendurchmesser 

0,25 mm 

Zylinderlaufbuchse 
In UbergroBe lnnendurchmesser 

Temperatur fiir vollstandige dffnung des 
Thermostats 

85°C - 

+0,15 mm 

+0,15 mm 

(2) SCHMIERUNGSSYSTEM 

I Bei Nenndrehzahl 294,2 bis 441 kPa I 3 , O  bis 4,5 kp/cm2 
245 kPa 

2,5 kp/cm2 

Endspiel zwischen innerem Flugelrad und 
Abdeckung I 0,105 bis 0,150 mm 0,2 mm 

(3) K~HLUNGSSYSTEM 

Thermostat 

I offnungstemperatur des Thermostatventils I 69,s bis 72,S"C 
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