Volkswagen

Typ 1200 A, 1300, 1300a, 1500
(Kafer-Modelle)

Es sei ausdriicklich darauf hingewiesen, daB in dieser
Ausgabe diverse Modelle behandelt werden, - Der Interes-
sent ist daher gehalten, dies bei der Reparatur seines
Fahrzeuges entsprechend zu beachten,

Fiir die vorhergehenden Modelle ist die frilhere Ausgabe,
die in demselben Verlag erschien, zu beziehen. (VW 1200)

EINLEITUNG

Nach einer zwdlfjahrigen Produktion des 25-PS-Volks-
wagen und einer sechsjdhrigen Produktion des 30-PS-
Volkswagen wurde der 34-PS-Motor zugleich mit den
folgenden Verbesserungen 1960 eingefiihrt. Vollsynchro-
nisiertes Getriebe (Export), Startautomatik (auBer Stan-
dard) Entliftung des Kraftstoffbehélters nach auBen.
Scheibenwaschanlage und asymmetrisches Abblend-
licht. Fiir die folgenden Jahre ergaben sich als wesentli-
che Weiterentwicklungen:

1961: Einfilhrung der Schneckenrollenlenkung, war-
tungsfreie Spurstangen. Schwimmerbetitigte
Kraftstoffzufuhr, Lenk-Zind-AnlaBschloB. Kugel-

gehduseentliiftung in das Luftfilter.

1962: Hydraulische FuBbremse flr Standard. GroBere
Hecklampen und verschiedene Ausstattungsver-
besserungen zum Beispiel Dachhimmel aus Kunst-
leder.

Februar: Keilriemenscheibe von 234 auf 208 mm
verringert, kilrzerer Keilriemen, Verringerung des
Liiftergerdusches. Hiilse fur Schaltstangenfih-
rung gedndert.

August: Material des Kraftstoffpumpenflansches
gedndert (quellsicher). Kennzeichenleuchte ver-
breitert. Hupenring in Hupentaste gedndert. Ein-
fuhrung des Stahlkurbeldaches. Targriffe auBen
von DruckguB in Edelstahl verchromt geédndert.
Schaltstangenkupplung ge&ndert. Kein Heraus-
springen der Gange mehr moglich. Bosch-Ziind-
verteiler ZV/PAU 4 R 5 durch Bosch Ziindverteiler
ZV{JU 4 R 3 ersetzt.

November: Vergaserdnderung. Gehduse fir Start-
automatik vergréBert, Unterdruckkolben durch
Dreieck-Membrane ersetzt. Stufenscheibe ab Mo-
tor-Nr. 8154031 bekommt statt neun Rasten sechs
Rasten.

1963:

1964:

1965:

Dezember: Verbesserung der Heizung, Wirme-
tauscher mit innenverrippten Auspuffrohren. Vor-
dere Blinkleuchte verbreitert. Lichtmaschine Bosch
0101212003 mit geéndertem Reglerschalter. Kipp-
hebel werden mit Oibohrung zur Einstelischraube
versehen, zur Schmiereng von Einstellschraube
und Ventitschaft.

Januar. Fahrzeug bekommt Wachsbasis-Unter-
bodenschutz.

Mérz: Einstellung der hinteren Federstreben von
16 Grad 30 Minuten auf 17 Grad 30 Minuten + 50
Minuten geéndert.

Juni: Ventilspiel-AuslaB von 0,2 auf 0,3 mm ge-
andert mit Ausnahme der 25 -und 30-PS-Motore.
Lenkgetriecbe mit GetriebeflieBfett an Stelle von
Hypoidsl, Oleinfiilischraube filit weg. Heizungs-
betdtigung gedndert; an Stelle von Heizungsdreh-
griff jetzt zwei Hebel. Warmiuftaustritt und Heiz-
rohre im Aufbau vergrioBert. Kiihlluftdrosselring
am Gebldse zur Regelung der Kiihlluftmenge
durch vier Klappen im Innern des Gehduses er-
setzt. Durchmesser des Hauptbremszylinders ver-
kleinert, Hub vergroBert zur Verringerung der Pe-
dalkraft. Schlitze in Nachstellschrauben und Kol-
ben verbreitert. Fensterflichen um 15 Prozent ver-
gréBert. Hebelfensterheber durch Seitzugheber er-
setzt. Riicklehnen vorn und hinten gedndert. Gro-
Bere Kniefreiheit hinten, Gepickablage durch Vor-
ktappen der Lehrie zu vergréBern. Hauptkabel-
strang wird vom Dachholm in die Sicke am Unter-
holm verlegt. Ab Fahrgestell Nr. 115000001 Vertei-
lerdnderung, der Nocken des 3. Zylinders wird um
zwei Grad in Richtung Spétziindung versetzt.
Qktober. Ab Fahrgesteil Nr. 115162922 Kupplung-
Kugelausriicklager erhélt Kunststofiring. Bei VW
1200 mit Saxomat bieibt der Grafitring. Bei dem 34~
PS-Motor wird zwischen Kraftstoffpumpe und Ver-
gaser ein Ruckschlagventil eingebaut.

November: VW 1200 A, Nachfolger des Standard
mit Vollsynchrongetriebe. Anderung der Stift-
schrauben. der Kipphehel-Befestigung. Neues
Ventilspiel EinlaB 0,1 mm, AuslaB3 0,1 mm.
Dezember: VentilstéBelteller auf 28,5 mm Durch-
messer verkleinert, Teller 1 mm stérker.

Februar: Getriebedinderung, damit der Riickwiirts-

.gang bei starken Steigungen nicht mehr heraus-

springt. Handbremse mit Ausgleichbiigel. Ziind-
kabel mit Metallseele werden wieder an Stelle der
Kabel mit grafitierter Seele eingebaut. |
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Bild 3 Motor-Gebliserad

hebelachse. Abheben der Kipphebelachse mit Kipp-
hebeln und Zerlegen durch Entfernen der Federklam-
mern in Scheiben, Kipphebel, Abstandrohr und Feder.
Abschrauben der Zylinderkopfmuttern mittels Steck-
schlissel VW 165. Die zwei Zylinderképfe abheben. Die
StoBelstangen und Schutzrohre abziehen, Leitbleche an
der Zylinderunterseite abnehmen und die vier Zylinder
abziehen.

Achtung: StéBelstangen so ablegen, daB sie beim Wie-
deraufbau nicht vertauscht werden kénnen.

Ausbau der Kolben

Um eine Verwechslung oder Verdrehung der Kolben
beim Wiederzusammenbau zu verhiiten, sind die Kolben
zu zeichnen. Am besten mit Nummer und Pfeil, wobei
der Pfeil nach vorn, das heit nach der Schwungradseite

zeigt. Die Einbaurichtung der Kolben ist bereits mit Pfeil
(und Nase am Kolbenbolzenauge) gezeichnet.

Die Sprengringe (Sicherungen) der Kolbenbolzen wer-
den mittels Spitzzange entfernt. Die Kolben werden nun
auf etwa 80° Celsius erwédrmt. Falls das elektrische Koi-
benanwadrmgerat VW 205 nicht vorhanden ist, kann Lot-
lampe oder SchweiBbrenner mit ganz niederer Flamme
zum vorsichtigen Anwarmen benutzt werden. Dann kén-
nen die Bolzen mit einem passenden Dorn VW 207 von
Hand ausgedriickt oder mittels Ausziehvorrichtung her-
ausgezogen werden.

Ausbau des Glkiihlers
Lésen der drei Befestigungsmuttern mittels 10 mm Ring-
schliissel, Olkiihler mit Dichtungen abnehmen.

Abbau der Olpumpe

Es sind vier Muttern am Olpumpendeckel zu i6sen und
Deckel mit Dichtung abzunehmen, die Zahnrdder der
Olpumpe herausziehen und das Pumpengeh&use mittels
Abzieher VW201 herausnehmen. (Die Pumpe kann auch
bei eingebautem Motor mittels Abzieher herausgenom-
men werden.)

Ausbau des Olsiebes .
Durch Losen der Sechskantmuttern am OlverschiuB-
deckel Sieb mit Dichtungen herausnehmen.

Ausbau des Oliiberdruckventils

Nachdem die VerschluBschraube entfernt ist, werden
Feder und Kolben herausgezogen. Ein klemmender Kol-
ben wird mit eingeschraubtem Gewindebohrer M 10 her-
ausgezogen.

Ausbau des Oldruckschalters. Mit Oldruckschalter-
schlissel VW 159 herausschrauben.

Abbau der Kraftstoffpumpe. Siehe Kraftstoffaniage.

Ausbau des Verteilers und der Verteilerantriebswelle
Mutter am Zindverteilerhalter abschrauben und Verteiler
herausziehen. Distanzfeder aus der Antriebswelle neh-
men. Zylinder Nr. 1 auf Ziindung stellen und die Verteiler-
antriebswelle mit dem Auszieher VW 228a linksdrehend
nach oben ausziehen. Zwei Scheiben unter der Verteiler-
antriebswelle herausnehmen, dazu das bis hierher zer-
legte Kurbelgehduse um 180 Grad kippen. Bei eingebau-
tem Motor sind die Scheiben mit einem Magnet heraus-
zunehmen. (Siehe auch Seite 13, Einbau der Verteileran-
triebsweile.)
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Sicherungsring fiir
Verteilerantriebsrad

37 7T Zundverteiler-Antrisbswelle
8 Distanzteder flr
Verteilerantriebswelle

Bild 11 Meontagebild

der zerlegten Kurbelwelle,

Pleuel und Kolben

Scheibe 0,6 mm far
Verteilerantriebswelle

10 Olablenkscheibe fiir
1 Kurbelwelle Kurbelwelle
2 Kurbelwellenrad 11 Dichtring 80 mm # fiir
3 Keil fur Kurbelwellenrad Kurbelwetle
4 Zwischenring 12  Keil fiir Riemenscheibe
§ Zindverteilerantriebsrad 13 Riemenscheibe fir Kurbelwelle

Die Kanten der Kurbelwellenhauptlager im Gehduse sind
an der Trennstelle mit einem Schaber leicht zu brechen.
Dasselbe kommt fiir die Olaustrittbohrungen der Kurbel-
wellenlagerzapfen und die Lager in Frage.

Eine Hélfte des Kurbelwellenlagers Nr. 2 in das Kurbel-
gehause einlegen. Kurbelwellenlager Nr. 1 so aufschie-
ben, daB die Bohrung fir den PaBstift zum Schwungrad-
sitz zeigt. Jetzt Einlegen der Kurbelwelle, dabei auf ein-
wandfreies Einpassen der PaBstifte in die Lager achten.
Beim Modeli 1200 ist die Nockenwelle direkt im Gehduse
gelagert, wihrend beim Modell 1300 die Nockenwelle im
Kurbelgehiuse dreifach in geteilten Stahllagern mit ver-
bleiten Laufflichen gelagert ist. Das Nockenwelienlager
3 nimmt die axialen Krafte der Nockenwelle auf. Die La-
gerschale links ist mit einem Fiihrungsbund versehen,

‘DEinbau der Nockenwelle

Vor dem Einbau ist die Welle auf Schlag und Verschlei
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Tellerfeder fur [ — § |
Befestigungsschraube ot 5 !
Befestigungsschraube fiir 34 .
Riemenscheibe “3
Schwungrad fiir Kupplung
PaBstift fir Schwungrad i
Abstandscheibe 0,24 mm for
Schwungrad 28 Pleuelschraube

i ing fir 29 h itmutter fir Pleuel b
rad 30 Pleuelbuchse
Sicherungsscheibe fir 31 Kurbelwellenlager
Schwungrad 32 Lagerschale fur Kurbelwellenlager
Hohlschraube mit Nadellager 33 Kurbelwellenlager
fir Schwungrad 34 Kurbelwellenlager
Dichtring fur Nadellager 35 Pleuellagerschale
Nadellager tir Hohlschraube 36 Kolben

AbschiuBring fiir Nadellager 37 Kolbenring oben und unten
Pleuelstange 38 Olabstreifring
Pleuelstange 39 Kolbenbolzen
Pleuglschraube 40 Sicherungsring

an den Lagerstellen und an den Nocken zu priifen. (Siehe
«Toleranziibersicht mit VerschleiBgrenzen».)

Leichte Schidden der Nockenlauffliche sowie Grate an
den beiden Seiten der Nockenkérner kdnnen mittels {1-
stein wegpoliert werden. Kontrolle der Vernietung des
Nockenwellenrades auf der Nockenwelle und des Nok-
kenwellenrades auf Verschleil und Tragbild.

Am Nockenwellenrad ist ein Zahn mit 0 gekennzeichnet,
dieser kommt zwischen die Zdhne des Kurbelwellen-
rades, die mit je einem Kdrner gezeichnet sind. Das vom
Werk verlangte Zahnflankenspiel von 0,010-0,035 mm
ist im Interesse des ruhigen Laufes der Steuerrdder un-
bedingt einzuhalten. Die Priifung muB sich ber den Ge-
samtumfang des Nockenwellenrades erstrecken. Um das
gewiinschte Spiel zu erhalten, stehen verschiedene Gro-
Ben von Nockenwellenréidern und Wellen zur Verfligung.
Normal (0) UntergroBe (-1), UbergréBe (+1), (+2) usw.
Diese Zahlen sind elektrisch aufgebrannt und geben an,




zuléissigen VerschleiBgrenze noch der Olverbrauch. Er-
reicht derselbe ein Liter pro 1000 km, so ist sine Uber-
holung des Motors ndtig, wobei nur Zylinder und Kolben
einer gleichen GroBenklasse eingebaut werden dirfen.
Siehe Tabelle: MaBe und Kennzeichnung der Zylinder.
Unter Verwendung einer neuen Dichtung am Zylinder-
fuB, Zylinder mit Ol einsetzen und liber die mittels Spann-
band VW 123-a auf dem Kolben festgezogenen Kaolben-
ringe und Kolben aufschieben. Es ist darauf zu achten,
daB die Sitzfliche zwischen Geh&use, Zylinder und Dich-
tung absolut sauber ist. Die Stiftschrauben am Kurbel-
gehduse dirfen die Kihlrippen des Zylinders nicht be-
rithren. Leitblech an der Zylinderunterseite einsetzen.
Eventuell nachbiegen, um Festsitz auf dem Schaft der
Stiftschrauben fiir den Zylinderkopf zu erreichen.

Uberholen und Aufsetzen des Zylinderkopfes
Spiel zwischen Ventilfllhrung und Ventil:

30 PS Motor VW 34 PS Motor VW
EinlaB 0,28-0,32 mm EinlaB 0,28-0,32 mm
AuslaB 0,28-0,32 mm Auslal3 0,21-0,23 mm
40 PS Motor VW

EinlaB 0,21-0,23 mm

AuslaB 0,28-0,32 mm

Hat die Prifung ergeben, daB das Spiel zwischen Ven-
til und Ventilfihrung sich der VerschleiBgrenze von

© 0,80 mm ndhert, so ist der Zylinderkopf gegen einen neuen
oder gegen einen im Werk {iberholten auszutauschen.
Die Profung erfolgt mit der Lehre VW 311 K (bei noch
brauchbaren FGhrungen darf die Anschlagseite der Lehre
nicht in die Fithrung gehen).

Die im tiefgekiihlten Zustand eingeschrumpften Ventil-
fiihrungen lassen sich nicht werkstattméBig auswechseln.
Dasselbe trifft fir die Ventilsitzringe zu. Das Nachfrésen
und Nachschleifen des Ventilsitzes ist nur solange mog-
lich, bis die duBere Ventilsitzkante den AuBendurchmes-
ser des Ventilsitzringes nicht erreicht hat. Dabei ist die
Breite des Ventilsitzes zu beachten.

EinlaB 1,3-1,6 mm AuslaB 1,7-2,0 mm

Das Frésen des 45°-Sitzes ist zu beenden, wenn die
gesamte Sitzflache matt erscheint. Der Frdsvorgang ist
mit Gefiihl vorzunehmen, es diirfen unter keinen Um-
sténden Rattermarken entstehen. Es sofl so wenig wie
mdglich Material entfernt werden. Die Unterkante des
Sitzes ist mit 75°-Fréser leicht zu brechen. Die Oberkante
wird mit 15°-Fréser gefrist, bis die oben erwdhnte Sitz-
breite erreicht ist. Tragbild priifen, Ventile einschleifen
wie sonst liblich. Haufiges Anheben und Weiterdrehen
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Bild 18 Ventijabmessungen

AuslaBventil  EinlaBventi}
(Siehe MaB- und Einstelitabelle)

des Tellers wird empfohlen. Sorgféltige Reinigung nach
dem Schieifen.

Ventile mit verzogenem oder zerfressenem Schaft und
tiefem, beschadigtem Sitz, sind auszutauschen. Nach-
schleifen oder Richten des Schaftes ist nicht zuldssig.
VerschleiB, der durch normales Einschleifen mittels
Schleifpaste nicht zu entfernen ist, kann mittels Ventil-
Kegelschleifmaschine entfernt werden.

Nach Einbau der Ventile wird der Zylinderkopf aufge-
setzt, Zwischen Zylinderoberkante und der Sitzfliche des
Zylinderkopfes befindet sich keine Dichtung. Dichtring
zwischen duBerem Zylinderhals und Zylinderﬁopf erneu-
ern. Es ist auf einwandfreien Sitz der Dichtringe zwischen
den ScHutzrohren fir die StoBelstangen und Kurbelge-
héuse, bezw. Zylinderkopf zu achten.Gebrauchte Schutz-
rohre sind vor dem Einbau durch vorsichtiges Ausein-
anderziehen des Faltenbalges auf die vorgeschriebene
Laénge zu bringen. Schutzrohre so drehen, dal die Naht
nach oben liegt.

Bild 13 1200 a = 180,5~-181,5 mm
1300 a = 190,0-191,0 mm

15
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Bild 29 Montagebild 9 Ausrickring
der zerlegten Kupplung 10 Ausrtickring
(Standard-Ausfihrung) 11 Ausriickhebel

12 Ausrickhebel
1 Kupplungsdeckel und 13 Spannstift fir Schwenkbolzen

Druckplatte 14 Bolzen fir Hebel

2 Sechskantschraube 15 Schwenkbolzen
3 Federscheibe 16 Druckring
4 Kupplungsscheibe 16 Druckring fur Einstellmutter
5 Kupplungsdeckei 17 Spezialmutter fur Bolzen
6 Kupplungsdeckel 18 Einstellmutter
T Kupplungsplatte 19 Schenkelfeder
8 Kupplungsdruckplatte 20 Schenkelfeder

21 Feder tur Ausrlckring

22 Feder fur Ausriickring

23 Kupplungsdruckfeder
(dunkelbraun gezeichnet)

Welle eventuell mittels Gabel vorsichtig richten. Kupp-
lungsbelag Jurid, Textar, Beral. — AuBendurchmesser
179,0-180,0 mm. Innendurchmesser 124,0-125,0 mm. Die
Stérke betrégt 3,7-3,9 mm.

Kupplungszusammenbau

Kupplungsscheibe und Druckplatte in ein Schwungrad
einlegen. Die Federteller, Kupplungsfedern, Hiilsen und
Kupplungsdeckel auflegen. Beachten, daB die vor dem
Zerlegen angebrachten Markierungen (libereinstimmen.

20

121618 20 22 10

24 Kupplungsdruckfeder 36 Lagerbuchse rechts tur
(dunkelblau gezeichnet) Ausriickwelle

25 Hulse fur Kupplungsdruck- 37 Sicherungsschraube fir
feder Lagerbuchse

26 Hulse fur Kupplungsdruck- 38 Scheibe
feder 39 Kupplungshebel

27 Federteller fiir 40 Kupplungshebel
Kupplungsdruckfeder 4t Sicherungsring

28 Ausricklager 42 Gummibuchse fir Ausrick-

29 Haltefeder fur Ausriicklager welle

30 1 Satz Kupplungsbelage 43 Riickzugfeder fir Kupplungs-

31 Hohlniet fiir Kupplungsbelag hebel

32 Ausrickwelle 44 Rickzugleder fir Kupplungs-

33 Ausrickwelle hebet

34 Lagerbuchse links fir 45 Fuhrungstopt fur Rilckzugfeder
Ausriickwelle 46 Sicherungsring

35 Lagerbuchse fir Austiickwelle

Kupplungsdeckel mit einer etwa 46 mm langen Sechs-
kantschraube lose am Schwungrad anschrauben. Die
Kuppluﬁg unter der Reparaturpresse vorsichtig zusam-
mendriicken, darauf achten, daB3 die Zentriernasen der
Druckplatte sauber in die Vierkantlocher im Kupplungs-
deckel kommen. Jetzt drei Befestigungsschrauben in
jedes zweite Loch einschrauben und anziehen. Die vor-
her lose zur Sicherung wéhrend des Aufdrickens einge-
schraubte Sechskantschraube entfernen. Nun die Presse
nachlassen, Holzklotz und die drei Rohrstiicke entfernen.
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Bild 38 Das Steuerventil der Saxomat-Kupplung

Ausbau des Saxomat Schrauben herausschrauben. Vor dem Abheben des
Motor ausbauen. Kabel zum Steuerventil, Verbindungs- Schwungrades von den drei PafBstiften der AnpreB-
schlduche vom Ansaugrohr zu Steuerventil, vom Steuer- platte, ist die Lage zueinander durch Farbstift zu kenn-
ventil zum Servomotor, Schlauch vom Vergaser zum zeichnen. Herausnehmen der Hohischraube. Drei Innen-
Steuerventil abziehen. Abschrauben des Kupplungs- vielzahnschrauhen der Mitnehmerscheibe dann heraus-
deckels. Abnehmen der Kupplungsdruckplatte und der schrauben und Mitnehmerscheibe abnehmen, vorher Ein-
Kupplungsscheibe. Die Hohlschraube mit Spezialsteck- baulage markieren. Antriebsgehduse mit Lagerflansch
schlissel VW 173 nach Feststellen der Schwungscheibe und Freitauf abnehmen. '

mitHalteklammern VW215b herausschrauben. Schwung-

scheibe mit Anfahrkupplung abziehen, Heaba! 2um Hobmeogpes fityens  Siherungsblech

Demontage der Anfahrkuppiung
Vor dem Zerlegen Teile mittels Farbstrich kennzeichnen,
damit die urspriingliche Lage beim Wiederzusammen-

bau erreicht wird. Heraussschrauben von ¢ Innenviel- PSS ESS

, i . Y
zahnschrauben, auf keinen Fall nur idsen. Nur geloste ____ — f!
Schrauben wiirden beim Weiterdrehen von innen gegen ///A{/f'.‘;“.-';-i‘

das Antriebsgehduse stoBen und die Anfahrkupplung
demolieren. Antriebsgehduse drehen (infolge des Frei-
lautes nur Rechtsdrehung moglich), bis die Bohrungen
genau iiber je zwei der sechs Innenvielzahnschrauben
stehen. Sechs Innenvielzahnschrauben vdllig heraus-
schrauben. Das Geh3use weiterdrehen und die fetzten Bild 39 bel fir S Kuppl
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Bild 4 Montagebild der 14 Zylinderschraube
zerlegten Kraftstoffpumpe 15 Federring
16 Kraftstoffilter
2 Verschluliplatte 17 VerschluBschraube
3 Dichtung fiir VerschluBpiatte fur Kraftstoffilter
4 Zylinderschraube 18 Dichtring
5 Pumpenantriebsdecke! 18 Deckel fiir Kraftstoffpumpen-
(einteilig) oberteil
6 Sicherungsscheibe 20 Zylinderschraube
7 Achse flir Pumpenantriebs- 21 Federring
hebel 22 Absperrmembrane
B Feder 33 mm fir Pumpen- 23 Druckfeder fir Absperr-
antriebshebel membrane
§ Gebduse fir Krat pumpe 24 Zwischenfl h
(einteilig) for Kraftstoffpumpe
10 Membrane mit Feder und 25 StoBel fur Krafistoffpumpe
Manchette 26 Dichteng fiir Zwischenflansch
11 Feder fir Membrane 27 Dichtung unter Kraftstoft-
12 Manchette pumpe

13  Oberteil fir Kraftstoffpumpe

flir Schwinghebel aus dem Pumpenunterteil mittels Dorn
herausschlagen. Schwinghebel, StoBelbetdtigungshebel
herausnehmen und Feder mit Halteschraube und Dich-
tung entfernen. Ventilplatte vom Oberteil abschrauben.
Dabei mit dem Finger die Ventilplatte niederhalten bis
alle 3 Schrauben entfernt sind.

32

Priifen und Zusammenbau der Pumpe

Sprengring am Bolzen des Pumpenbetitigungshebels
entternen. Bolzen mittels Durchschlag aus dem Ver-
gaserunterteil heraustreiben. Seitliche VerschluBplatte
abschrauben. Mit dem Schraubenzieher die Feder des
Pumpenhebels entfernen. Pumpendeckel abschrauben
und Sieb aus dem Oberteil herausnehmen. Abschrau-
ben des Pumpenoberteiles. Niederdriicken der Membrane
und den Pumpenbetédtigungshebel herausnehmen, Mem-
brane mit Feder und Gummidichtung ausziehen. Beim
Auseinandernehmen vorgefundene blanke oder trockene
Hebel und StéBel deuten auf eine defekte, gerissene
Membrane hin. st die Membrane verhiértet, so ist sie zu
ersetzen. Saug- und Druckventil auf Funktion prifen,
eventuell mul das Oberteil ersetzt werden. Nun Feder
und Membrane in eingebautem Zustand niederdriicken
und den Pumpenhebel am MembranstdBel einhédngen,
Eventuell neuen Bolzen in die Bohrung des Gehiuse-
unterteiles einschlagen und mit Sprengring sichern.
Pumpenunterteil mit der Vorrichtung VW 328d verschrau-
ben und in den Schraubstock spannen. Dabei wird der
Pumpenhebel auf 14 mm hineingedriickt. Pumpenober-
teil aufsetzen, dabei auf faltenfreie Lage der Membrane
achten! Das gereinigte Sieb mit der flachen Seite nach
unten einlegen, Pumpendeckel aufsetzen und Sechs-
kantschraube mit Dichtring festziehen,

Der Kraftstoff-Pumpenunterteil wird mit Universalett
VW-A052 geliillt. Bei der normalen Betriebstemperatur
wird das Fett fliissig und schmiert alle sich bewegenden
Pumpenteile. Durch die StéBelbohrung im PreBstofi-
flansch wird Motorendél in das Innere der Pumpe gefor-
dert, so daR ein wiederholendes Schmieren nicht nétig
ist,

Einstellung des Pumpenhubes

und Einbau der Pumpe

Prefistoff-Zwischenflansch mit zwei neuen Dichtungen
am Kurbeigehduse einsetzen. Die kugelige Seite des
StéBels muB zum Nocken des Ziindverteilerantriebes
zeigen, '

Der StoBelhub von etwa 4 mm wird durch den Nocken
an der Ziindverteiler-Antriebswelle festgelegt. Der Motor
ist soweit durchzudrehen, bis das StéBelende seine
hiichste Stellung innehat. Der Abstand von der Auf-
lagefliche am Zwischenflansch muB8 13 mm betragen.
Der Abstand bei der niedrigsten Stellung des StiBels
betrdgt 8 mm. Durch Wahl einer entsprechenden Anzahl
von Dichtungen am Zwischenflansch &8t sich der Hub
auf den Wert von 4 mm einstellen. Es ist auf jeden Fall



VERGASEREINSTELLUNGEN

Vergasereinstellungen VW-PW VW-PW Transporter
Motor 34 PS 40 PS 42 PS
Verdichtung 7,0 7.3 7.8
Vergaser Solex Fallstrom 28 PICT-1 30 PICTA 30 PICT-1
ab Motor 5000001 F 000001 0143543
Lufttrichter 225 mm & 240 mm & 225 mm 2
Hauptdiise 122,5 125 115
Leertaufkraftstofidise g 55 g9 g 45

mit elektro-magn. Absperr-Ventii mit elektro-magn. Absperr-Ventil
Leerlauflultdiise 20 mm @ 1,50 mm @ 1,55 mm &
Kraftstoffdiise fir Pumpe 0,5 50 0,5
Hochleistungsdise 1,0mm & 0,7 mm & 0,7 mm &
Mischrobr mit Ausgleichsluftdise fest verbunden
Schwimmernadelventil 1,6 mm @ 1,5 mm & 1.5mm g
Schwimmergewicht 574 57g 579
Pumpenférdermenge in cm?
pro Hub bis Motor 7350400 0,8-1,0 1,3-1,6 —_
dann bis Motor 7777337 11-1,4 — 0,8-1,0
dann — — 1,3-1,6

Messen des Kraftstoffverbrauchs
Durchschnitts-Verbrauchsmessung am fahrenden Wa-
gen scllte der AbschluB aller Prifungen und Arbeiten
an der Kraftstoffanlage bilden,

Voraussetzung einer korrekten Messung ist, dali:
Kraftstoffpumpe, Vergaser und Zindung villig den Vor-

M chriften entsprechend eingestellt sind.
Betriebswarmer Motor,
Mit zuldssigem Gesamtgewicht belasteter Wagen.
Eine durch Kilometerstein markierte ebene Strecke.
Normale Windstarke.
N R
3 b
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Biid 53 Der Hshenkorrektor

Um eine einwandireie Gemischbildung tur Fahrten in gréBeren Hohen
sicherzustellen, kann anstatt des Hauptdisentragers ein Hohenkor-
rektor eingebaut werden, Durch die Verdnderung des Luftdruckes
andert sich die Lage der Druckdose und der Diisennadel, wodurch
die Kraftstoffmenge geregelt wird. Bei Fahrten in Meerh&he ist der
Hdhenkorrektor chne Wirkung. Der Hohenkorrektor wird bei der Pro-
duktion mittels der Regelmutter mit Sicherung eingestellt, darf daher
beim Einbau nicht verindert werden
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GletichmédBiges Fahren bei etwa zweidrittel der Héchst-

geschwindigkeit.

Verwendung von handeisiblichem Kraftstoff.

Die Verwendung eines Auslitergerdtes, welches in der

Ndhe des Flhrersitzes angebracht wird, ist zu emp-

fehlen.

Das angeschlossene Gerdt hat drei Schaltmoglichkeiten.

F = Fillen{MeBglas im Gerat fillt sich unabhangig vem
Moterlauf mit Kraftstoff).

O = Durchlauf.

P = Priifen {Vergaser erhédlt nur aus dem Meliglas
Kraftstoft).

Das Mef3glas im Gerét wird bei der Versuchsfahrt bis zur

cbersten Nullmarke gefllit. (Schaltstellung.) Die Strecke

zwischen zwei Kilometersteinen muf3 dann mit gleich-

bleibender Geschwindigkeit durchtahren werden. Bei

der Vorbeifahrt an einem Kilometerstein Gerét auf «P»

{Prifen) umschalten und am néchsten Kilometerstein

auft «O» (Durchlauf) schalten. Der Verbrauch ist nach

folgender Formel zu errechnen:

Kraftstoftverbrauch = (/100 km)

Verbrauchter Kraftstoff in Liter X 100

Lange der Fahrt in Kilometer

Die Messung sollte auf der gleichen Strecke sowohl hin
wie zurick erfolgen. Die Ergebnisse der Messungen sind
zu addieren und durch die Anzahl der Messungen zu
teilen (Durchschnitt). Ist der Motor einschlieBlich Kraft-
stoffanlage in Ordnung, ergibt die Messung den werk-
seitig angegebenen StralBenverbrauch von

VW1200 7,5 Liter VW1300 8,2 Liter



Priifen des Vorderachskdrpers

Besteht Verdacht auf Verbiegung auf Grund eines
StoBes oder Unfalls, ist der Achskdrper sorgfaltig durch
Anlegen eines Lineals zu priifen. Es ist lediglich eine Ver-
minderung von der Parallefen von 0,2 mm zuldssig. Jede
_Richtsversuche an Vorderachskdrpetr, deren Tragrohre
verbogen sind, ist verderblich und muB unterbleiben.

Traghebeleinbau

Traghebel auf Veranderung und Parallelitit mittels Priif-
platte VW282b priifen. Zuldssige Abweichung 0,5 mm.
Augen der Traghebel fiir die Bundbolzen k&nnen nach-
gefrast werden, (Fraser VW217). Bei nur geringem Ver-
schleiB kénnen rechter und linker oberer, und rechter
und linker unterer Traghebel ausgetauscht werden, Gum-
midichtung fiir Traghebel erneuern. Traghebel in Feit
einsetzen und Gewindestift ber der Versenkung am
Federstab anziehen und mit Kontermutter sichern, An-
heben des oberen Traghebels, und Gummipufier (Durch-
schlagsicherung) aufschieben und Stofd#émpfer mit
neuen Zahnscheiben einbauen. Schraube mit 3,0-3,5 mkg
anziehen,

8. Aus- und Einbau der Federstdbe

Die beiden Federstibe der Vorderachse bestehen aus
8 Federblattern. Sie werden in der Mitte der fragrohre
von je einern Klemmstiick durch Gewindestift mit Gegen-
mutter gehalten. Der Anstellwinkel betrdgt: oben 45° 307,

unten 49° 30', (Bei diesem Beispie! siche Bild 62.)

Um die Federstéibe auszubauen, ist der Stabilisator sowie
der StoRBddampfer auf beiden Seiten auszubauen. Lésen
der Gegenmutter und Herausschrauben des Gewinde-

Bild 61 Eingebaute Federstibe

. 48

stiftes im Tragrohr. Vorn wird der Federstab durch Dre-
hen, des noch angebauten Tragarmes. und Ziehen ent-
fernt, Zur Priifung sind die ausgebauten Federstibe auf
Risse und Briiche zu kontrollieren. Eventuell jedoch aus-
wechseln der Achtblaitiedern, Traghebel, Nadelager
und Buchsen fiir die Hebel kontrollieren und gegebenen-
falls ersetzen. Beim Einbau gut in Fett einsetzen. Sen-
kung in der Mitte des Federstabes so einsetzen, daB der
Gewindestift dieselbe faBt. Nun Gewindestift anziehen
und mit Gegenmutter sichern.

Reparatur der Vorderachse (ab August 1965)
Allgemein ist die geénderte Vorderachse auf Seite 42
beschrieben. Fiir das Zerlegen empfiehlt sich der folgen-
de Ablauf:

1. Spurstange und Lenkungsdampfer abnehmen

2. Lenkgetriebe abbauen

3. Bremstrommeln ahbauen

4, Bremstréger abbauen

5. StoBdampfer abbauen.

6. Achschenkel aushauen

7. Stabilisator abbauen

8. Traghebel mit Traggelenken abbauen

9. Federstdbe ausbauen

10. Nadellager und Metallbuchsen austreiben

1. Spurstangen und Lenkungsdampfer abnehm_én
Wagen anheben und Abnehmen der Vorderrdder. Die
Spurstangenkdpfe und vom Biligel am Vorderachskérper
Muitern entsichern und abschrauben. Den Lenkungs-
démpfer am Spurstangenauge abnehmen. Spurstangen
‘mit Vorrichtung VW 266h ausdriicken.

Bild 62 Federstibe-
Anstellwinkel




Folgende Punkte sind Voraussetzung fiir die Prifung.
Richtigen Reifendruck herstellen:

Wagen anheben, Vorderradlager-Spiel priifen, Vorder~
ré&der auf Unwucht und Schlag priifen. (Max, Schiag
1,5 'mm.) Spiel im Lenkgetriebe und_im Lenkgestinge
priifen. Wagen auf ebene waagrechte Flache schieben.
Waagrechte Lage durch Wasserwaage entlang des Rah-
mentunnels und quer vor der Gabelung mittels Wasser-
waage prifen,

Die Priifung des Sturzes (0°40" + 30') erfolgt bei un-
belastetem Wagen (mit Reserverad, Werkzeug und-wol-
lem Tank) mit dem Winkelmesser VW261. Die Vorder-
rdder miissen in Geradeausstellung stehen. — Der Sturz
ist bei Wagen bis August 1965 nicht verstellbar, des-
halb miissen bei Abweichung von dem oben gegebenen
Wert, folgende Teile auf Verschleil oder Verbiegung
gepruft werden:

1. Lagerbiigel mit Achsschenkel ausbauen;

2. Bundbolzen, Buchsen, Beilegescheibe eventuel' aus-
wechseln;

3. Achsschenkelbolzen und Buchsen priifen, eventuell
erneuern;

4. Achsschenkel priifen mit Lehre VW258a;

5. Lagerbiigel prifen mit VW259 und Tiefenmal;

6. Versatz der Traghebelaugen priifen, Prufplatie VW
270a, Tragbtigel konnen verbogen sein, eventuell aus-
wechseln;

7. Beim Einbau der Lagerbige! sind die vorgeschriebe-
nen Beilagescheiben zu beachten. Sturz eventuell

Bild 78 Hier wird der Sturz der Vorderrader eingestellt

durch Einbau von Beilegescheiben &ndern zu wollen,

ist verkehrt, da dann die Bundboizen verklemmen und

2u schnellem Verschiei8 gefiihrt werden,
Bei Fahrzeugen ab August 1985 ist der Sturz durch eine
Exzenterblichse am oberen Traggelenk einstellbar, da-
zu SturzwinkelmeBgerat VW 261 auf den Sturzwert 0930’
4 15" einstellen und anlegen. Die Exzenterbuchse am
oberen Traggelenk hat eine Kerbe, die bei der Grundein-
stellung nach vorn in Fahrtrichtung zeigt. Von der Grund-
stellung aus darf die Biichse bis maximal 80° nach rechts
oder 90° nach links verstelit werden. Dazu Ldsen der
Sechskantmutter am oberen Traggelenk und dié Exzen-
terbiichse mit dem Spezialschliissel VW 179 soweit ver-
stellen, bis die Libelle des Prifgerétes in Mittelsteliung
steht. Nach Einstellung des Sturzes ist die Sechskant-
mutter wieder anzuziehen. (Drehmoment 4,0 bis 5,0 mkg.)
Priifen des Nachlaufes (2° 4 15)
Es wird lediglich die Neigung des Vorderachskérpers
zur Senkrechten an beiden Enden des Tragrohres ge-
messen (Winkelmesser VW245a). Eine Verhiegung des
Vorderachskdrpers oder Rahmenkopfes, aber auch die
Einsteilung der Federstabe fir die Hinterradabfederung,
kann den Nachltauf der Vorderrdder beeinflussen.

Priifen der Vorspur (2,0-4,5 mm)

Vorderradlager, Bundbolzen und Spurstangengelenke
dirfen kein GberméBiges Spiel haben. Vorderrdder in
Geradeausstellung bringen. Spurlehre VW341¢ an die
vorderen Felgenringe antegen, heide MeBketten miissen
gerade noch den Boden beriihren, Skala auf Null ein-
stellen, dann Wagen vorwértsrollen bis die Lehren 180°
nach hinten verdreht sind und die MeBketten den Boden

vorn

Bild 79 Vor- und Nachspur

V1 < V2= Vorspur n1 > n2 = Nachspur
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Bild 81 Mdmagebild der 9 Schiauchbinder 44-64mm &
zerlegten Hinterachse, Hinter- 10 Lagerflansch fie Achsrohrlinks
feder und StoBdampfer 11 . Palkerbstift
12 Anschlagstitze
1 Hinterachsrohr fiir Federstrebe links
2 Dichtung 0,2 mm fir. Lager- 13  Anschlaggummi fur Hinter-
deckel -achse .
3 Lagerdeckel fir Achsrohr 14 Sechskantschraube
4 Gelenkschutzhlilse geéchlim 15 Sechskantschraube
fiir Achsroht 16 Scheibe
5 Halbrundschraube ' 17 Federring
6 Scheibe 18 Sechskantmutter
7 Sechskantmutter 19 Hinterachswelle
3 20 Kronenmutter far Hinterachs-

Schiauchbinder 85-103 mm 2
’ ; welle

auge pritfen. Der Ddmpfer muB bei Zug und Druck von
Hand den gleichen Widerstand leisten. Wird der Démp-
fer nicht ersetzt, dann sind gegebenenfails Bichse und
Gummilager am Dampfer zu ersetzen. Die innere Sechs~
kantmutter am Lenkspurstangenauge mit einem- Dreh-
moment von 2,5 bis 3,0 mky. anziehen und durch duBere
Mutter kontern. Fiir die Sechskantschraube zur Befesti-
guhg am Biigel des Achskérpers ist ein neues Siche-
rungshlech zu verwenden. Die Offnung des U-formigen
Bleches muB nach vorn zeigen, die abgewinkelte Fliche
am Bugel anliegen. Anziehen der Schraube mit 2,5 bis
3,0 mkg. :

'Hinterachse und Getriebe

Hinterachse Aus- und Einbau
Hinterachskronenmuttern und Radschraitben lésen, so-

BN

25

26

27

28
29

30

3

Splint 32 Sechskanischraube
Abstandsring innen fiir Hinter- 33 Federscheibe

radlager 34 Bremstrommel hinten
Rillenkugeltager tlir Hinterrad 35 Fedérstab hinten links
Scheibe zwischen Rillenkugel- 236 Federstrebe

jager und Abstandsring . 87 Deckel fiir Federstrebennabe
Dichtring fir Hinterradtager- = 38 Federring

deckel 3% Sechskantschraube
Drichtring zwischen Absiands- 40 Gummilager finks auBen und
ring rechts innen

Abstandsring aullen far 41 -StoBdampfer hinten
Hinterradlager 42 Buchse fir Gummitiile:
Deckel fr Hinterradlager 43 Gummitille fir StoBdampier
Dichtring auBen fir Hinterrad- 44 Sechskantschraube

lager flir StoBdampferbefestigung
Dichtung fur Hinterradiager- 45 Scheibe 5
deckel 46 Federring

Olablenkscheibe 47 Sechskantmutter

Boden steht. Massekabel
von der Batterie abklemmen! Aufhocken des Wagens
und Aushau des Motors. Hintere Bremsschiguche l&sen.
Handbremshebel ausbauen und die Bremsseile aus den
Fihrungsrobren herauszichen. Gelenkschutzhillen 15-
sen, StoBddmpfer unten abschrauben. Jetzt ist die Lage
der Federstrebe zum Achsrohrlagerflansch durch einen
MeiBelhieb in Verlingerung der Kerbe im Achsrohrlager-
flansch in die Federstrebe oben zu markieren. (Die seit-
lich in der Federstrebe befindlichen Kerben dienen zur_

lange das Fahrzeug auf dem

. Einstellung der Hinterrdder, wenn kein optisches Ver-

messungsgerat vorhanden ist.) Ausschrauben der Achs-
rohrlagerflanschschrauben. Kupplungsseil vom Kupp-
lungshebel abnehmen. Gummistulp abstreifen und das
Seil mit Seilflihrung aus der Stiitze am Deckel (links} fur
Achsantrieb ausziehen. Anlasserkabet 30 und 50 I5sen.
Blechdeckel fiir die Rahmengabel unter dem hintern Sitz
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konus der Ringe mit Drahtbiirste sdubern. Das Spi'el zwi-
schen Zahnkranz-Stirnflachen der Ringe und der Gang-
réder mittels Fiihlerlehre messen (normal a = 1,1 mm).
Ist die VerschleiBgrenze a = min, 0,6 mm erreicht, sind
die Synchronringe zu ersetzen. Priifen der Anlauf- und
Ausgleichsscheiben, eventuell ersetzen.

Zusammenbau

Umgekehrt wie das Zerlegen.

Es sind besonders folgende Punkte zu beachten:

Vor dem Einbau sind die Inneniaufringe des Dopbelkegel-
rollenlagers und der innenlaufring des Nadellagers fiir
den 1, Gang im Olbad auf 90° anzuwarmen. Aufstecken
des Doppelkegelrollenlagers, der Anlaufscheibe fiir den
1. Gang, des Innenlaufringes des Nadellagers flir den
1. Gang auf dem Triebling. Sidmtliche genannten -Teile
auf der Reparaturpresse mit Werkzeugen VW401, 411
und 430 nachdriicken (etwa 3 Tonnen Druck.) Nadelkifig
fir 1. Gang aufstecken. Anlaufscheibe aufstecken. Rund-
mutter mit 15 bis 20 mkg Drehmoment anziehen. Ein-
setzen des TriebEihgs in das Getriehegehause, Spann-
ring mit 5,0 mkg anziehen. Jetzt mul das Drehmoment
des Trieblings gepriift werden, Unter Zwischenschaltung
eines Steckschlissels ist die Drehmomentenlehre auf-
zusetzen. Triebling etwa 20 Mal in beiden Richtungen
durchdrehen, dann beim Weiterdrehen den Momenten-
wert ablesen. Er soll bei neuen Lagern 6 bis 21 cmkg, bei
eingelaufenen Lagern 2-bis 7 cmkg betragen. Auf keinen
Fali darf Axialspiel vorhanden oder das Drehmoment
gleich Null sein! In diesem Fall kann das erforderliche
Moment nur durch Ersatz des Lagers, Gehduses oder
Trieblinges erreicht werden.

Einbau der Ausgleichsscheiben fiir Axialspiel des Zahn-
rades fir den 1. Gang. Spiel 0,10-0,26 mm nach Montage
des Synchronkdrpers fiir 1. und 1. Gang zwischen der An-
laufscheibe und dem Zahnrad fiir den 2. Gang kontrol-

bis max. Q25 mm

Bild 100 Das hier dargestelite Spiel wird durch Einlegen von
heib e

A leich

72

lieren, eventuelt richtigstellen. Folgende Scheibenstérken
stehen zur Verfligung: 0,15, 0,25, 0,30 und 0,40 mm. Auf-
legen des Synchronringes fiir den1.Gang auf den Konus
des Zahnrades. Synchronkarper fiir 1. und 2. Gang vor-_
montieren. Schiebemuffe so liber den Synchronkérper
schieben, daB sich die Sperrstiickrasten mit den Aus-
schnitten im Synchronkdrper decken. Einsetzen der
Sperrstlicke und Sperrfedern; zueinander versetzt ein-
bauen. Dann den vormontierten Synchronkérper auf den
Triebling bringen. Das ldngere Nabenende des Syn-
chronkdrpers muB3 zur Stirnflache des Keilprofils auf den
Triebling zeigen. Dann Synchronring des 1. Ganges so
drehen, daB die Sperrstiicke des Synchronkérpers in die
Aussparungen des Ringes greifen. Mittels Vorrichtung
VW299 ist die Tellerfeder auf einen Federweg von 0,17 +
0,01 mm einzustellen. Sie driickt dann mit einem Druck
von etwa 100 kg auf das Zahnrad fiir den 3. Gang und den
Synchronkérper fiir den 1. und 2. Gang und démpft damit
die Eigenschwingungen dieser Teile. Das Zahnrad fir
den 4. Gang sowie den Innenlaufring des Nadellagers
vor der Montage im Olbad auf 90° anwérmen. Keil fiir den
4, Gang in den Triebling einsetzen und 4. Gangzahnrad
mit dem breiten Bund zur Abstandshiilse auf den Trieb-
ling stecken. Aufpressen des Zahnrades flir den 4. Gang
und des Innenlaufringes des Nadellagers unter Verwen-
dung der Vorrichtung VW 401, 412 und 422, (Bis zum An-
schlag aufpressen.)

Bild 101 Ausmessen der
Einstellung der Tellerfeder
(Siehe Text)
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Bild 111 Montagebild der 9 Bremsbacke 40 vorn mit Belag
zerlegten Oldruckbremse 10 1 Satz Bremsbellge 30 hinten
(Standard-Ausfiihrung) 11 1 Satz Bremsbelége 40 vorn
12 Niet
5 Bremstrager vorn 13 Spannstift 40 mm
6 Blattfeder fir Verstelleinrich 14 Spannstift 32 mm
tung (verstemmt) 15 Druckfeder fiir Spannstift
7 Nach flr Bry back 16 Federteller fur Spannstift
8 Nachstellschraube fur Brems- 17 Ruckzufeder hinten fir Brems-
backe backe

tungsventil liegt. Das Entlliftungsventil ist etwa eine
Umdrehung zu 6ffnen.

Der zweite Mann tritt den BremsfuBhebel so schnell
nieder, langsam zuriicklassen, bis an der Schlauchdff-
‘nung im Glas keine Luftperlen mehr austreten. Aus Si-
cherheitsgriinden mit dem Bremspedal noch einige Male
- schnelf nieder - fangsam zuriick. Es muB auf jeden Fall
genug Bremsfliissigkeit im Glas sein, da sonst das Ge-
genteil des beabsichtigten Vorganges eintritt und Luft
in das System gesaugt wird. Den Bremshebel dann letzt-
malig durchireten und halten bis der erste Mann das
Entliiftungsventil wieder geschlossen hat, EntlGften, den
Schlauch abziehen und Staubkappe aufstecken. Dieser
Vorgang ist an allen Radern in der oben beschriebenen
Reihenfolge durchzufithren. Da nun das Bremssystem

Hondbremsbete!
Vyrrhenssiange.
Bremsser,

Bremssen

Zhiboges
Lagerborzen [w: Handbremshebel

ﬁ/'ﬂ/'mg.rn’/;f feir Bremsser!

Bild 112 Handbremsseilzug
Bei der Schraube «Br

wird die H tellt
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18

19
20
21
22
23

24

25

Bremstrager hinten links
Bremsbacke 30 hinten mit Belag
Lagerboizen fir Bremshebel 3
Federscheibe 3!
Riickzugfeder oben fiir Brems-
backe

Klammer fir Druckstange
Druckstange

26
Riickzugfeder vorn fir Brems- 26 RUckzugfeder unten fir Brems-
backe backe
Sechskantschraube 27 Bremshebel links
Federring 28 Sicherung fiir Lagerbolzen
29
30

1 Halter fiir Bremsseil links
2 Sechskantschraube

vollig gefullt ist, ist es notwendig, die Bremsﬁﬁssigkeit
im Ausgleichsbehélter auf 15 bis 20 mm unterhalb des
Schraubverschlusses aufzufiillen.

Einstellen der Oldruck-Radbremse

Die hydraulische Bremse gleicht den natiirlichen Ver-
schleill der Bremsbeldge soweit aus, wie es das Volumen
des Hauﬁtbremszylinders zulaBt. Wird der Weg des
FuBbremshebels zu groB, bis die Bremswirkung eintritt
dann miissen die Bremsbacken einzeln nachgestellt wer-
den. Es ist dabei wie folgt vorzugehen:

Wagen aufbocken und Handbremse ganz |ésen, FuB-
bremshebel mehrmais kraftig durchtreten, damit sich die

* Bremsbacken in der Bremstrommel zentrieren. Drehen

des betreffenden Rades bis die Nachsteliéffnung in der
Bremstrommel iiber einer der beiden Nachstellmuttern
steht.

Mit einem Schraubenzicher als Hebel wird die Nachstell-
mutter nach abwérts gezogen, bis der Bremsbelag ieicht
an der Bremstrommel streift. Dann Nachstellmutter 3 bis
4 Zahne l6sen, bis sich die Bremstrommel frei dreht. Die
zweite Nachstellmutter wird nach oben gedreht, bis der
Belag wieder leicht an der Bremstrommel streicht, Nach-
stelimutter 3 bis'4 Z&hne I8sen, bis sich die Trommef frei
dreht. (Entgegengesetzte Drehrichtung der Nachstell-
muttern beachten.) Die Einstetlung der restlichen Réder
erfolgt in derselben Weise.
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Bild 130 Montagebild der
elektrischen Lichtmaschine
(Drei versch. Ausfihrungen)

CODNRG AN =

'1

12

13

=]

Lichtmaschine 8 V (Bosch)
Lichtmaschine 6 V (VW)
Lichtmaschine 6 V (Bosch)
Riemenscheibe fur Nabe
Abstandscheibe

Keilriemen

Spannband fir Lichtmaschine
Sechskantschraube
Sechskantmutter

Mutter fiir Riemenscheiben-
befestigung

Topfscheibe fir kleine Riemen-
scheibe

Anker mit-Kugellager fiir Licht-
maschine 6 V

Anker ohne Kugellager fir
Lichtmaschine 6 V .
Anker mit Kugellager iir Licht-
maschine 6 V (VW)
Scheibenfeder .
Rillenkugeliager fiir Anker fiir
Lichtmaschine

Sprengring fir Lichtmaschine
6V

& 4039 17
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18

19

20
21

22

23

24

25

26

28

29
30

31

32

12 17 18

2 29—.@

|
1718 16 55

3 - .

Spritzscheibe fur
Lichfmaschine 6 V.
Spritzscheibe fir
Lichtmaschine 6 V

Federring fiir Lichtmaschine
Zwischenring far Licht-
maschine 6 V

Distanzring fiir Lichtmaschine
6V (VW)

Feldspule | fiir Lichtmaschine
6V

Feldspule | fur Lichlmasching
6V

Feldspule 1 fiir Lichtmaschine
6V (VW)

Feldspule I iir Lichtmaschine

Feld le 1l fiir Lich hi

Feldspule Il fiir Lichtmaschine
6V

Senkschraube

Ankerkabel fiir Licitmaschine
6V

Lagerschild mit Kohleblirsten
fur Lichimaschine 6 V
Lagerschild mit Kohlebiirsten
tiir Lichtmaschine 6 V

i6 55

17 @

33 lLagerschild fir Kohlebiirsten
fir Lichtmaschine 6 V

34 Kohleblirste fir Lichtmaschine
6V

35 Kohlebiirste far Lichtmaschine
6V

36 Kohlebiirsie fur Lichtmaschine
6V {vw)

37 Druckfeder fir Koblebirste fir

Lichtmaschine 6 V

38 Druckfeder iiir Koblebiirste fir

Lichtmaschine
39 Zylinderschraube
40 Federring
41 Zylinderschraube

42 Druckfeder fir Kohlebirste ir

Lichtmaschine 8 V (VW)

Lagerschild, Gebliseradseile

flir Lichtmaschine 6 V

44. Lagerschild, Gebliseradseite
fur . Lichtmaschine

45 Lagerschild, Gebldseradseite
fiir Lichimaschine 6 CV (VW)

46 Spritzscheibe fur
Lichtmaschine 6 V

47 Druckring fir Lichtmaschine
6V (VW)

&)
1373440 41
L

20 57 5652

48 Halteplatte far Lichtmaschine

6V

48 Haltepiatte. fir Lichtrﬁaschine

6V £

50 Tellerscheibe fur Lichi-
maschine 6 V~

51 Gehéausebolzen fir Licht-
maschine

52 Gehausebolzen fur Licht-
machine 6 V

53 Federring

64 Sechskantmutter

55 Spritzscheibe fir Licht-
maschine ¢

56 Filzring fir Licktmaschine
6V (VW)

57 Haltering fir Lichtmaschine
6V (VW)

58 Spannungsregler fur Licht-
maschine 6 V

59 Spannungsregler far Licht-
maschine 6 V (VW)

60 Spannungsredler fiir Licht-
maschine 6 V

61 Federring

62 Linsenschraube

63 Federscheibe

64 Linsenblechschraube
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