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Présentation

IDENTIFICATION DU VEHICULE

D)
L GAMME
|_
- A Puissance
. . Date de . Cylindrée (cm?) / Type de ) :
< Appellation commerciale commercialisation Type Mines Type moteur Puissance (kW/ch) transmission administrative
o en France
‘LU 3.0V6 11/1999 & 7/2004
~E 30V6 Fack 1171998 3 772008 9DXFXB ES9J4S 2946/154/210 M5 (ML5T) 14
0) 3.0 V6 auto 11/1999 & 7/2004
3.0 V6 Pack auto 11/1999 & 7/2004 9DXFXE ES9J4S 2946/154/210 A4 (4HP20) 14
3.0 V6 Premium pack auto 7/2004 & 9/2004
;: :g; :’:k 7 ngg : ggggz 9D4HXB DW12TED4 2179/98/136 M5 (MLST) 8
2,2 HDi BV6 10/2003 & 7/2004
;: :g; E:r;:\;; BV6 17[;/22000043 aa97//22°0°;1 9D4HXG DW12TED4 2179/98/136 M6 (ML6C) 8
-] 2,2 HDi Premium pack BV6 7/2004 a 9/2004
2,2 HDi auto 9/2000 & 7/2004
;: :g; :ec';'a“u':‘oau“’ ;Zggg’ : Zzggi 9DAHXE DW12TED4 2179/98/136 A4 (4HP20) 8
[} 2,2 HDi Premium pack auto 7/2004 a 9/2004
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L NUMERO D’IDENTIFICATION (A)
o Le numéro d'identification a 17 caractéres est
3 frappé sur le collecteur d'auvent, légérement a
o droite (Fig.1). _ )
L Ce numéro est également inscrit sur la plague
constructeur et a gauche derriere le pare brise.
PLAQUE CONSTRUCTEUR (B)
La plaque constructeur (B) (Fig.1) est rivetée sur
la partie avant du longeron droit.
ETIQUE1_TE DE RENSEIGNEMENTS DIVERS (C)
Cette étiquette de renseignements est collée sur
le longeron avant droit (Fig.1).
Elle indique :
Ll - le numéro de DAM.
o - le numéro de séquence.
W - la référence peinture.
O
0
x
<
O
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Présentation

LEVA

AVEC LE CRIC DE BORD
Des points de levage sont prévus a l'avant et a
I'arriere, de chaque c6té du veéhicule. lls se
matérialisent par des supports en tdle sous la
caisse, dans lesquels le cric de bord vient se

ositionner.

rendre soin de caler la roue opposée a celle qui
doit étre levée, en utilisant une cale, puis serrer
le frein de stationnement et engager la premiére
vitesse ou la marche arriere, contact coupé.
Dans le cas d'un véhicule avec transmission
automatique, placer le sélecteur sur la position
“P" (Parking).

AVEC UN CRIC ROULEUR D’ATELIER
Pour lever latéralement le véhicule, équiper le
cric d'une cale en bois ou en caoutchouc afin de
ne pas détériorer le dessous du véhicule et utili-
Eerdles emplacements prévus pour le cric de
ord.
Pour assurer la stabilité du véhicule, placer des
chandelles de sécurité sous les points de levage
destinés a recevoir le cric de bord.

IMPLANTATION DES POINTS DE LEVAGE

RENIORQUAGE

Un anneau de remorquage est fourni avec I'outillage de bord, placé dans la 2 Sile véhicule est équipé d'une boite de vitesses automatique, le

véhicule peut étre remorqué sur un parcours inférieur a 50 km
et sans dépasser 50 Km/h avec le sélecteur en position “N”

roue de secours.

Pour réaliser le remorquage, par I'avant ou par l'arriére, déclipper le cache
situé sur le c6té droit du bouclier (Fig.8) pour I'avant (Fig.9) pour I'arriere.
Cet anneau ne doit étre utilisé que pour arrimer le véhicule ou le remorquer
sur une faible distance, a I'aide d'une barre rigide, les 4 roues au sol.

IMPLANTATION DU CROCHET DE REMORQUAGE AVANT (FIG.8) IMPLANTATION DU CROCHET DE REMORQUAGE ARRIERE (FIG.9)
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M oteur V6 essence

GENERALITES

z

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

+ Desserrer progressivement et en spirale les vis de
chaque couvre-culasse (4) en commencant par I'ex-
térieur.

+ Déposer les couvre-culasses.

» Maintenir le moyeu d'arbre a cames d’échappe-
ment a |'aide de I'outil [1] (Fig.70) (sur les 2 arbres
a cames).

+ Déposer la vis de fixation du moyeu d'arbre a
cames d'échappement.

La vis de fixation du moyeu d'arbre a

cames possede un pas a gauche.

Le couple de serrage des vis de fixation
des moyeux d‘arbres a cames étant important,

veiller a ce que la clé soit positionnée correcte-
ment sur la vis.

+ Déposer :

- les ensembles moyeu, poulie d'arbre a cames d'é-
chappement (12).

- les vis du carter de distribution sur les carter de
palier d'arbres a cames.

» Manoeuvrer la poulie d'arbre a cames d'admis-
sion (13) (Fig.71) a I'aide de I'outil [4] (sur les 2 arb-
res a cames).

+ Poser I'outil [5] sur un méplat de I'arbre a cames
d'admission (en B).

+ Maintenir le moyeu d'arbre a cames a l'aide de
I'outil [5].

+ Déposer la vis de fixation du moyeu d'arbre a
cames d'admission.

La vis de fixation du moyeu d'arbre a

cames possede un pas a gauche.

Le couple de serrage des vis de fixation
des moyeux d’arbres a cames étant important,

veiller & ce que la clé soit positionnée correcte-
ment sur la vis.

+ Déposer :

- les ensembles moyeu, poulie d'arbre a cames
(13).

- les vis du carter de distribution sur les carters de
paliers d'arbres a cames.

+ Déconnecter les fils de masse, les faisceaux élec-
triques et les connecteurs attenants aux culasses.
+ Déposer :

- les vis (14) et (17) (Fig.72).

QU
o -

-ﬁ_\

Pres

FIG. 72

- le tendeur dynamique (15).
- la platine support galet (16).
- les vis de fixation des brides (19) et (21) (Fig.73).

FIG. 13

« Ecarter le tube de direction assistée (20).
+ Déposer :

- la fixation du guide jauge a huile (18).

- les vis (22) et (23) (Fig.74).

* Reposer le support moteur droit.

« Déposer :

- la vis (24) (Fig.75).

- I'ensemble raccords de réaspiration des vapeurs
d'huile.

- les vis de fixation du répartiteur d'air suivant I'or-
dre indiqué (1 a 8) (Fig.76).

A. Culasse avant - B. Culasse arriere.

FIG. 76

- le répartiteur d'air avec ces joints.
+ Obturer les orifices laissés a I'air libre.
+ Déposer les vis (25) et (27) (Fig.77).

+ Ecarter la bride (26) de la culasse.

+» Déposer les vis de culasse dans |'ordre indiqué
(Fig.78).

+ Décoller les culasses a I'aide des leviers [2].

+ Déposer les culasses a I'aide d'une grue d'atelier.
« Protéger les différents plans de joints.
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Moteur V6 essence

COUPLES DE SERRAGE DES SUPPORTS DU GROUPE MOTOTRACTEURS (daN.m)

AIB AT
6.8 & 916
|

Vl@la/ <

4

C

10—

@@9

6. Tige filetée du support de boite de vitesses
(4,5 daN.m boite auto ou 6 boite méca)

7. Support de tige filetée

8. Biellette anticouple inférieure

9. Silentbloc

10. Prisonnier

11. Support moteur inférieur

12. Tole

A. Support moteur 1. Biellette anticouple du support moteur droit 13. Vis et écrous (5 daN.m)
B. Support de boite de vitesses 2. Partie supérieure du support moteur droit 14. Vis (6 daN.m)

C. Billette anticouple inférieure 3. Partie inférieure du support moteur droit 15. Vis et écrous (4,5 daN.m)
D. Pour boite de vitesses mécanique 4. Cale élastique 16. Vis (3 daN.m)

E. Pour boite de vitesses automatique 5. Téle de support 17. Ecrous (6,5 daN.m).

Sommaire & Y 4 -

GENERALITES

-

MECANIQUE

| EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

CARROSSERIE




Moteur Diesel 2.2 HDi (DW12TEDA4)

DOSEUR D’AIR DOUBLE (FIG.22)

Le doseur d'air double a pour role de gérer la température de I'air suralimentée
d'admission. Il participe aussi a la fonction de régénération du filtre a particules
et du recyclage des gaz d'échappement. Ce boitier est commandé par dépres-
sion.

SONDE DE TEMPERATURE GASOIL

La sonde de température de gasoil transmet son information au calculateur de
gestion moteur. La sonde est implantée sous la rampe commune et reléve la
température dans le circuit de retour afin que le calculateur de gestion moteur
puisse déterminer la densité et réguler le débit d'injection.

Résistance du capteur : 2 300 Q

GENERALITES

1. Capsule de commande du papillon EG
2. Capsule de commande du papillon réchauffeur d'air

FIG. 22

- . - w

Implantation des éléments de gestion moteur 2
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1. Injecteur 7. Calculateur de gestion moteur %
2. Boitier doseur d'air d’admission 8. Boitier de pré-postchauffage

3. Capsule de commande du papillon EGR 9. Capteur pression admission @)

4. Capsule de commande du papillon de réchauffage d'air 10. Débitmetre d'air o

5. Capteur de position pédale accélérateur 11. Capteur de position arbre a cames. x

6. Calculateur de boite de vitesses automatique (selon équipement) <

@]
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CHAPITRE 3

Boite de vitesses NIL5T (5 vitesses)

CARACTERISTIQUES

n
L
|_
-
<
o
\wl
Z
‘wl
@)
W Boite de vitesses a cing rapports avant synchronisés et un rapport arriere non
S synchronisé, formant un ensemble avec le couple réducteur et disposée trans-
O versalement en bout du moteur, c6té gauche.
= Carter d’embrayage et de pignonnerie en alliage d'aluminium et carter arriére
=z en tole d'acier. Pignon a denture hélicoidale pour les rapports avant et a denture
<t droite pour la marche arriere.
@) Arbre primaire et différentiel tournant chacun sur deux roulements a rouleaux
‘w coniques et arbre secondaire tournant sur un roulement a billes (coté carter
> arriere) et un roulement a rouleaux cylindriques (coté pignon d'attaque).
Commande des vitesses par cables et levier au plancher.
La boite de vitesses posseéde une commande d’embrayage hydraulique, un
dispositif de freinage de la marche arriére et une interdiction de passage de
5/M.AR.
Type : ML5T.
Diameétre du différentiel : 86 mm.
AFFECTATION
——— - 3.0L V6i (ES9J4S) : type ML5T indice 20UEQ6.
Ll - 2,2 HDi (DW12TED4) : type ML5T indice 20UE05.
2 .
@4 RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
E Avec moteur 3.0L V6 (Indice 20UE06)
8 Démultiplication
— Vitesses
1 Combinaison Ra de boi totale avec Couple K
N des vitesses pport de boite| e réducteur | tachymetre | &7 m/h pour
E de 02304 (17711) | 1000 tr/min (%)
E T s 0,3077 (12/39) 0,0737 8,80/8,85
E 2% s 0,561 (23/41) 0,1343 16,05/16,13
& ki 0,8378 (31/37) 0,2006 23,96/24,10
) 1,2857 (27/21)
(@4 Ao 1,1081 (41/37) 0,2653 31,70/31,87
LU
5 1,3636 (45/33) 0,3264 39/39,22
0,31711(13/26) /
M. AR...coovvrrs (41/26)] 0,0759 9,07/9,12
— (*) Avec pneumatiques 225/55 R16 de circonférence de roulement 2 054 mm/
Avec pneumatiques 225/50 R17 de circonférence de roulement 2 063 mm.
LU
i
2 | ,Ingrédients
8 HUILE DE BOITE DE VITESSES
o Capacité : 1,85 litre.
< Préconisation : huile multigrade de viscosité SAE 70W-80.
@) Périodicité d'entretien : pas de vidange ni de contrdle du niveau préconisés.

page 96

Contrdle du niveau tous les 60 000 kms ou tous les 4 ans.

Avec moteur 2,2 HDi (indice 20UE05)

Démultiplication Vitesses
Combinaison N totale avec Couple
des vitesses Rapport de hoite couple réducteur | tachymetre 1e30|8n:lrl;nrigu(';)
de 0,2394 (17/71)
L psS—— 0,2927 (12/41) 0,0701 8,37/8,42
AT 0,5609 (23/41) 0,1343 16,05/16,13
3. 0,9819 (33/37) 0,2351 25,51/25,65
1,2857 (27/21)
Lo 1,2571 (44/35) 0,3009 35,96/36,16
B s 1,6452 (51/31) 04174 47,06/47,32
0,3171 [(13/26) /
M. AR...oorrrreens 41/26)] 0,0759 9,07/9,12

(*) Avec pneumatiques 225/55 R16 de circonférence de roulement 2 054 mm/
Avec pneumatiques 225/50 R17 de circonférence de roulement 2 063 mm.

ARBRE PRIMAIRE

Jeu axial : 0,06 a4 0,15 mm.
Epaisseur des cales de réglages disponibles de 0,8 a 1,4 mm de 0,05 en 0,05.

DIFFERENTIEL

Jeu axial des planétaires : 0,1 mm maxi.

Epaisseur des cales de réglages disponibles (mm) :
1,45-152-159-166-173-1,.80-1.87-1.94.

Couples de serrage (anm

+ Contacteur de marche arriére : 2.5.

* Plaque de fixation cylindre récepteur ( Types B.V : 20LE06) : 2.5.
* Levier renvoi de sélection : 4.

+ Vis de fixation du carter différentiel (M8) : 2.

+ Vis de fixation du carter différentiel (M10) : 4.

* Bouchon : 3.

* Plaque d'arrét roulement différentiel : 2

* Fixation carter d’embrayage : 2.

+ Fixation carter de boite de vitesses : 2.

* Support tachymetre : 1.5.

* Ecrou d'arbre secondaire : 17.

* Vis support commande de vitesse : 15.

+ Vis couronne différentiel : 8.

+ Vis de fixation bécassine : 2.

+ Vis fixation fourchette (5°) : 2.

+ Vis de fixation boite sur moteur : 6.

+ Vis de fixation du support de boite : 4.5.

+ Vis de fixation de la cale élastique sur son support : 3.
+ Ecrou d'axe du support de boite : 6.5.

+ Vis de fixation du démarreur : 3.5

+ Vis de fixation de la plaque de fermeture : 2.

* Fixation palier de transmission : 1.75.

+ Vis de biellette anticouple : 5.

* Ecrou de transmission : 32.5.

+ Boitier de commande des vitesses sur la caisse : 1.
* Roues : 9.
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Suspension - Trains - Géométrie

NMETHODES DE REPARATION

@ -

Le remplacement des amortisseurs ou des ressorts de suspension avant nécessite la dépose des éléments de suspen-
sion, ainsi que l'utilisation d’'un compresseur de ressort approprié.
Remplacer toujours les amortisseurs ou les ressorts par train complet. Nous vous conseillons de préférer des amortis-

seurs de marques reconnues, ceux-ci conditionnant pour une part importante le bon comportement dynamique du véhi-
cule.
Sur I’'ensemble des angles caractéristiques de la géométrie des trains, les parallélismes avant et arriére sont réglables.

PARALLELISME

OUTILLAGE SPECIFIQUE NECESSAIRE

[1]. jeu de deux compresseurs de suspension
(0916-A)

[2]. jeu de quatre manilles (0916-C)

[3]. jeu de quatre piges de lecture (0916-D)

[4]. jeu de quatre sangles (0916-B).

[5]. Pige de centrage du berceau (0623-C).
[6]. Jeu d'étriers de positionnement (0532-B).

[51

/\

[6]

FIG. 5

FIG. 7

REGLAGE DU PARALLELISME AVANT

Avant de procéder au contréle du parallélisme, il
est nécessaire :

- de controler le positionnement du berceau a 'aide
de I'outil [5] (Fig.6).

- de mettre le véhicule en assiette de référence H1
(voir valeur aux caractéristiques) (Fig.7).

1. Biellette de réglage -
2. Contre écrou de blocage.

FIG. 8
REGLAGE DU PARALLELISME ARRIERE

M7 Le parallélisme des roues avant étant ali-

<. N gné par rapport aux roues arriére, il est
recommandé de _commencer le réglage
par les roues arriere.

Opération préliminaire
Avant de procéder au contréle du parallélisme, il
est nécessaire :

FIG. 6

FIG. 9

- de controler le positionnement du berceau a I'aide
de I'outil [6] (Fig.9).

- de mettre le véhicule en assiette de référence H2
ou H3 (voir valeurs aux caractéristiques) (Fig.10).

Réglage

MY Afin de faciliter les réglages, il est

- N conseillé de lubrifier les excentriques (2)
et les leviers (1) (Fig.11).

* Prérégler :
- les excentriques (2) : repére (A) dirigé vers le haut.
- les leviers (1) : positionner verticalement.

Pincement roue par roue

+ Comprimer la suspension pour obtenir de chaque
coté du véhicule la hauteur de caisse H2 (voir aux
caractéristiques).

+ Agir sur les leviers (1) pour obtenir avec précision
la valeur de pincement roue par roue correspon-
dant a la hauteur de caisse H2.

« Serrer les excentriques (2) a 5.5 daN.m.

+ Détendre la suspension pour répartir les contrain-
tes dans les articulations élastiques.

Variation de pincement roue par roue

« Agir sur les excentriques (2) pour obtenir avec
précision la valeur de pincement roue par roue cor-
respondant a la hauteur de caisse H2.

« Serrer les excentriques (2) a 5,5 daN.m.

+ Controler la valeur de pincement roue par roue cor-
respondant aux hauteurs de caisse H3 et H2 + 50 mm.
+ Comprimer la suspension pour obtenir de chaque
coté du véhicule la hauteur de caisse H3 (voir aux
caractéristiques).
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CHAPITRE 7

CARACTERISTIQUES

Systéme de freinage a commande hydraulique a double circuit en “X" avec
maitre-cylindre tandem et assistance par servofrein a dépression.

Disques ventilés a I'avant. Disques pleins pour l'arriére sur toutes les versions.
Frein de stationnement a commande mécanique par cables agissant sur I'essieu
arriere.

Freins avant

Disques ventilés.

MOTORISATION 3.0 V6

Disques

Diamétre nominal : 309 mm.
Epaisseur nominal : 32 mm.
Epaisseur mini : 30 mm.

Voile maxi : 0,05 mm.

Variation d'épaisseur maxi : 0,01 mm.

Plaquettes
Epaisseur mini des plaquettes de frein : 2,0 mm.

Etrier

Marque : Brembo.

Nombre de pistons : 4.

Diamétre des pistons : 2x38 et 2x42.

MOTORISATION 2.2 HDi

Disques

Diamétre nominal : 283 mm.
Epaisseur nominal : 26 mm.
Epaisseur mini : 23,9 mm.

Voile maxi : 0,05 mm.

Variation d'épaisseur maxi: 0,01 mm.

Plaquettes
Epaisseur mini des plaquettes de frein : 2,0 mm.

Etrier

Marque et type : Lucas C57.
Nombre de piston : 1.
Diamétre du piston : 57.

- =

Disques pleins pour le freinage principal intégrant un tambour pour le frein de
stationnement.

Disques

Diametre : 290 mm.
Epaisseur nominal : 10 mm.
Epaisseur mini: 7,9 mm.

Voile maxi : 0,05 mm.
Variation d'épaisseur : 0,01 mm.

Plaquettes
Epaisseur mini des plaquettes de frein : 2,0 mm.

Etrier
Marque et type : Teves FR133.
Diametre piston ou cylindre récepteur : 33 mm.

Tambour

Diamétre nominal : 185 mm.

Diamétre maxi : 186 mm.

Faux-rond maxi : 0,05 mm.

Epaisseur maxi des garnitures : 4,5 mm.
Largeur maxi des garnitures : 30 mm.

Commande

MAITRE-CYLINDRE
Maitre-cylindre tandem a 2 sorties.
Diamétre : 22,2 mm.

RESERVOIR DE LIQUIDE DE FREIN

Le réservoir de liquide de frein est logé au-dessus du maitre-cylindre et incor-
pore un contacteur de niveau.

Il alimente le circuit hydraulique d’embrayage des véhicules équipés d'une
boite de vitesses mécanique.

SERVOFREIN
Servofrein a dépression fournie par le moteur via le collecteur d’admission pour
la motorisation essence 3.0 V6 ou par une pompe a vide pour la motorisation
Diesel 2.2 HDi.

MY En réparation, le servofrein n'est pas démontable. En cas de

~ < défaillance, il doit étre remplacé entiérement.

FREIN DE STATIONNEMENT

Frein de stationnement de type conventionnel par levier au plancher agissant
sur les roues arriere par |'intermédiaire de deux cables.

Réglage du frein de stationnement (molette) : 6 crans.

Réglage du frein de stationnement (cable) : 0,5 mm.

Systéme antiblocage
Le systeme d'antiblocage des roues (ABS) est disponible de série tandis que le
systeme de controle de stabilité (ESP) ne I'a été qu'a partir de 2003. Il est a noter
qu'au début de la commercialisation de la 607, 'ESP était disponible unique-
ment sur la motorisation 3.0 V6.

L'ensemble du systeme comprend un bloc électrohydraulique situé en dessous
du servofrein intégrant un boitier électronique dédié a I’ABS. Lorsque le véhi-
cule est équipé de I'ESP, un calculateur annexe est rajouté, implanté derriére le
coté gauche du bouclier avant.

Sommaire &
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CHAPITRE 8

Chauffage - Climatisation

CARACTERISTIQUES

Geneéralites

Toutes les 607 sont équipées de série d’une climatisation automatique bizone.
Ce systeme permet une gestion totale de la climatisation en fonctionnement
automatique grace aux différents capteurs et actionneurs implantés dans le

véhicule. Tout le systeme est géré électriquement par le calculateur de climati-
sation, néanmoins I'utilisateur peut modifier manuellement certaines fonctions.

COMPRESSEUR DE CLIMATISATION

Compresseur, de type a cylindrée variable.

La commande du compresseur de climatisation est assurée par le calculateur
habitacle, qui prend en compte les éléments suivants :

- Demande d’enclenchement du compresseur de climatisation (manuellement
ou en mode automatique),

- Fonction de givrage de I'évaporateur,

- La pression du fluide frigorigene,

- Régime moteur,

- Température d’eau moteur,

- Autorisation du calculateur de gestion moteur grace au multiplexage.

Mise en sécurité du compresseur (régime de rotation)

Pour assurer une protection satisfaisante, une coupure du compresseur est
demandée si le régime moteur dépasse 6 250 tr/min.

Le réenclenchement du compresseur est autorisé si, le régime moteur repasse
en dessous de 5 650 tr/min et si la pression est inférieure a 24 bars.

Mise en sécurité du compresseur (pression du fluide frigorigéne)
L'information de pression (haute ou basse) du fluide frigorigéne est transmise
au calculateur de gestion moteur par le biais du pressostat (mesure la pression
régnant dans le circuit).

Cette information sert a I'enclenchement/l'arrét du compresseur de climatisa-
tion et du motoventilateur de refroidissement.

Lorsque la pression du fluide est inférieure a 3 bars, le compresseur est coupé.
Il se réactive lorsque la pression du fluide dépasse 3,5 bars.

Lorsque la pression du fluide est supérieure a 27 bars, le compresseur est dés-
activé. Il se réenclenche lorsque la pression du fluide passe en dessous de
20 bars.

PRESSOSTAT

Il informe continuellement le calculateur de gestion moteur sur la pression
régnant dans le circuit frigorigene en fournissant une tension proportionnelle.
Le pressostat ce situe sur la droite du condenseur de climatisation.

Tension d’alimentation : 5 volts

Résistance du pressostat entre la voie 2 et 3 : 36 kQ.

SONDE DE TEMPERATURE HABITACLE

Cette sonde de type CTN est située dans la planche de bord, pres de la com-
mande de climatisation. Elle informe le calculateur de climatisation de la tem-
pérature régnant dans I’habitacle

SONDE DE TEMPERATURE EXTERIEURE

Sonde de type CTN montée dans le rétroviseur extérieur droit. Elle informe le
calculateur de climatisation de la température extérieure via le calculateur habi-
tacle.

SONDE DE TEMPERATURE EVAPORATEUR

Cette sonde de type CTN est montée sur I'évaporateur, elle mesure la tempéra-
ture de I'air refroidi par I'évaporateur. Ses valeurs sont transmissent directe-
ment au calculateur qui peut désactiver ou non le compresseur de climatisation.
Cette sonde sert également a prévenir le gel de I'évaporateur.

CAPTEUR D’ENSOLEILLEMENT

Ce capteur est monté sur la partie supérieure de la planche de bord afin de
détecter le niveau d’ensoleillement. Il informe le calculateur de climatisation de
la chaleur induite par le rayonnement solaire.

Gréce a cette information le calculateur gere le brassage et la diffusion de I'air.
La tension de sortie du capteur solaire varie en fonction du niveau d’ensoleille-
ment, la tension diminue ou augmente en fonction de I'ensoleillement.

VOLET D'AERATION, DE MIXAGE DROIT ET GAUCHE

ET LE VOLET D'ENTREE D°AIR

lIs ont pour rdle d’orienter le flux d'air & la convenance de I'utilisateur. Ils sont
munis d’un potentiométre qui reléve leurs positions et envoient un signal d’in-
formation au calculateur de climatisation qui vérifie ainsi leurs positions.

GESTION DU GROUPE MOTOVENTILATEUR

La climatisation a besoin du groupe motoventilateur (tri-vitesse) pour le refroi-
dissement du condenseur de climatisation.

La commande du groupe motoventilateur est élaborée par :

- la température moteur,

- la pression du fluide frigorigene,

- la vitesse du véhicule.

Afin que le volume de I'habitacle puisse, par temps froid, monter rapidement a
la température souhaitée, le systtme de climatisation integre un module de
chauffage électrique additionnel constitué de 3 résistances de forte puissance.

Ce module est alimenté de fagon autonome par le boitier BCP3 (boitier de com-
mutation protection 3 relais).

La commande de ces résistances dépend de I'écart entre la consigne dair souf-
flée et de la température d’eau moteur. La consigne d’air soufflée est élaborée
a partir de la température extérieure, des consignes de température moteur et
de la température habitacle. Si la température d’eau moteur est plus faible que
la consigne d’air soufflée, les résistances chauffantes sont commandées. Cette
gestion permet d’optimiser la consommation électrique du véhicule

Ce systeme est disponible en option et suivant la gamme d’équipements du
véhicule.
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Chauffage - Climatisation

+ Décrocher le filtre de chaque coté (Fig.3).

* Déposer le filtre a air d’habitacle.

Ala repose, procéder dans le sens inverse des opé-
rations de dépose.

Tableau de
commande

OUTILLAGES SPECIFIQUES NECESSAIRES
[1] Griffes de démontage autoradio.

1]

FIG. 4

DEPOSE-REPOSE

« Engager I'outil [1] au point (A) et au point (B) et
tirer vers soi pour déclipper la facade centrale
(Fig.5).

B A

FIG. 5

+ Dégager la fagade centrale (1).
+ Débrancher le connecteur.

* Déposer :

- la fagade centrale (1).

- les 4 vis (2) (Fig.6).

- I'écran (3) (aprés avoir débrancher son connecteur).
+ Déposer le tableau de commande (4) (Fig.7) en
appliquant une pression énergique a l'arriére de la
facade.

M7 Accéder & larriére de la fagade de com-
- < mande (4) par I'arriére (fleche).

< i
B amm
F)

FIG. 7

» Débrancher les 3 connecteurs.
+ Déposer le tableau de commande.

Apres la repose, controler le bon fonctionnement
des commandes de la climatisation et de I'écran
multifonction.

Bloc chauffage-
ventilation-
¥ LT

DEPOSE

+ Vidanger le circuit de réfrigérant.

+ Déposer :

- la planche de bord (voir opération concernée au
chapitre “CARROSSERIE™),

- les conduits d’aération,

- le filtre d’habitacle.

+ Déposer les 2 fixations (1) du support de filtre (2)
(Fig.8).

« Dépressuriser le circuit de refroidissement.

* Pincer les 2 durits (3) d’entrée et de sortie du
radiateur de chauffage a l'aide d’un pince durit
approprié.

+ Désaccoupler les durits (3).

+ Déposer :

- la fixation (4).

- les écrous (5).

+ Désaccoupler la bride de détendeur, bouchonner
les entrées et les tuyaux du détendeur.

+ Déposer :

- les 2 fixations (6) du bloc chauffage.

- les fixations (7) de la platine d’évacuation conden-
sation (8) (Fig.9).

FIG. 9

+ Débrancher le connecteur (9) (Fig.10) du moto-
ventilateur de ventilation.

[ [ N
~—u

FIG. 10

+ Dégager le faisceau.

MY Placer un récipient sous les durits d’entrée
< X et de sortie du radiateur de chauffage afin
de récupérer le liquide.

+ Déposer le bloc de chauffage-vantilation.

REPOSE

A la repose, procéder dans I'ordre inverse aux opéra-
tions de dépose en respectant les points suivants :

- veiller au bon cheminement des faisceaux lors du
remontage de la planche de bord,

FIG. 8

Sommaire &

GENERALITES

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE




SALITVHINID 7 7 INOINVOIN 3INO1Y103 13 INFNIJINO3T F143SS0HdVO

Equipement électrique

(0]
N~
—
(O]
o R
o
[T~~~ T T === a_
|
> n HHHHHp 9 "
U b = _ M
<r
M
- ¥ 1
|| @ =
- ]
1 A ]ﬂ_:lh m_m:,_m_ _m
— [ o
5 — aN A9 UN A9 of | 5
bt — 1200 =
< - _M o
3) N AS Wie/ mzw_m@_l b
oJ
- V200 |~ - o
| 0le “._lo—.o @ ﬂ a s
- Y8 A o
[
[7,]
9 Ay N AZ M
o - o [T
vrie | -
HS90W L Y o
[Tyl
Mo_m _m@uzuw.m
- N A3 e
n (<]
i) = rle N AP
="0012 | )
& A9l ore Iy
|| @2
Bl | %
=012 Y090W —|
A A9)
o
[Ve]

109001 8 Ib)
=
©
=
=
o
(0))]




	Sommaire: 
	Impression: 
	Zoom: 
	Recherche: 
	Page suivante: 
	Page précédente: 


