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Um Wartungsarbeiten sicher und ordnungsgemaB durchfilhren zu
kdnnen, miissen die folgenden, nicht in jedem Abschnitt einzeln auf-
gefilhrten Hinweise und VorsichtsmaBnahmen beachtet werden,

Der Motor darf nicht ldngere Zeit an einem ohne geeignete Be-
und Entliftungsvorrichtungen ausgeristeten Ort betrieben wer-
den. Den Arbeitsbereich gut beliiftet und frei von brennbaren
Stoffen halten. Besondere Sorgfalt ist beim Umgang mit brenn-
baren oder gifligen Stoffen, wie beispielsweise Ottokraftstofi, Kél-
temittel usw. erforderlich. Bei der Durchfihrung von Arbeiten in
einer Montagegrube oder in anderen geschlossenen Raumen is
fir geeignete Be- und Entlliftung zu sorgen, ehe mit gefahrlichen
Stoffen gearbeitet wird. Wahrend der Arbeiten an einem Fahr-
zeug darfwnicht geraucht werden.

Vor dem Anheben eines Fahrzeugs missen Unterlegkeile oder
andere zur Sicherung der Rader gegen Fortrollen geeignete
Gegenstande untergelegt werden, um unbeabsichtigte Bewegun-
gen des Fahrzeugs zu verhindern. Nach dem Anheben des Fahr-
zeugs muB dessen Gewicht durch Unterstelien von Sicherheits-
bécken an den zum ordnungsgemiaBen Heben und Schleppen
bezeichneten Stellen abgestiitzt werden, bevor irgendwelche
Arbeiten am Fahrzeug durchgefOhrt werden kénnen. Diese Arbei-
ten diirfen nur auf einer waagerechten Fliche durchgefihrt wer-
den.

Wird ein schweres Bauteil, wie beispielsweise der Motor oder
das Transaxle-Aggregat bzw. Getriebe, ausgebaut, ist sorgfiitig
vorzugehen, damit man sein Gleichgewicht nicht verliert und das
betreffende Teil bzw. Aggregat zu Boden fallt oder gegen angren-
zende Teile, insbesondere Teile der Bremsanlage, wie z.B. die
Bremsrohre oder den Hauptzylinder, anstoBt.

Bevor Arbeiten an solchen Teilen, die keine Batteriestrom-Ver-
sorgung bendtigen, begonnen wird, muB zur Verhinderung eines
mobglichen Kurzschlusses grundsétzlich der Ziindschlissel auf
AUS gedreht und anschlieBend das Massekabel vom Minuspol
der Batterie abgeklemmt werden.
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HINWEISE ZUM LESEN DER PRUFABLAUFPLANE
BEI DER STORUNGSSUCHE

Erkidrung der Symbole, die Messungen oder Priifverfahren bezeichnen

Steckverbindung vor der durchzufiihrenden Mes-
sung verbinden.

Symbol Erkldrung Symbol Erkldrung

GE‘:} Steckverbindung vor der durchzufiihrenden Mes- Stromstarke mit einem Amperemeter messen.
Suhg trennen.

CONMECT

Schalter der Klimaantage AUS.

B=)

Zindschlissel in den Zindschalter einfihren.

Schalter der Klimaanlage EIN.

=)

Ziindschlissel abziehen.

Geblaseschalter EIN (in beliebiger Stallung ausge-
nommen AUS),

Zindung ausschalten (Zl‘.‘lndschaner-stellung OFF).

Geblaseschalter AUS.

Ziindung einschalten {Ziindschalter-Stellung ON),

Batteriespannung direkt an das Bauteil legen.

Motor anlassen {Zandschalter-Stellung START).

Probelahrt durchfihren.

Ziindschalter von Stellung OFF auf ACC drehen.

Massekabel der Batterie abklemmen,

Zindschalter von Stellung ACC auf OFF drehen.

Bremspedal treten.

Zindschalter von Stellung OFF auf ON drehen.

Bremspedal lgsiassen,

Zandschalter von Stellung ON auf OFF drehen.

Fahrpedal treten.

Motor nicht anlassen oder bei stehenbleibendem
Motor kontrollieren.

Fahrpedal loslassen.

Motor anlassen oder bei laufendem Motor kontral-
tieren.

Feststellbremsa betitigen.

KirEthe e ppeee

Feststellbremse lésen.

(]
=

Kontrollieren, nachdem Motor ausreichend warmge-
laufen ist

3G 9

(4
0.

Spannung mit einem Voltmeter messen

56

WidOerstand mit einem Ohmmeter messen

Kontrolle der Konlaktstifte (Klemmen) der
Vielfach-Steckverbinder (S.M.J.) von E.C.U.
und AfT-Steuergerat

Bezilglich weiterer Einzelhaiten iiber die
Kiemmenbelegung vgl. Faliblatt.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

AbschlieBende Kontrolle (Forts.)

5. Motor anlassen und Leitungsdruck bei Leerlauf- und Fest-
bremsdrehzahl messen.
@ Bei der Messung des Leitungsdrucks bel Festbremsdrehzahl
die Vorgehenswelse bei der Festbremsdrehzahl-Kontrolle be-

folgen.
Leitungsdruck:
Leitungsdruck kPa (bar, kg/cm’)
Motordrehzaht 1/min Wahlbereiche D, 2 und ¥ Wihibereich R
432 bis 471 667 bis 706
Leerlaufdrehzahl {432 bis 4,71, (6,67 bis 7,08,
4.4 bis 4,8) 6,8 bis 7.2
883 bis 961 1.393 bis 1471
Festbremsdrehzahl (8,83 bis 9,61, (13,93 bis 14,71,
9,0 bis 9.8) 14,2 bis 15,0)

BEWERTUNG DER LEITUNGSDRUCKPRUFUNG

Bewertung Vermutete Teile

Bei Leerlaufdrehzahl

Leitungsdruck ist in allen Wéhlberei-

® Olpumpen-Verschiei
chen zu niedrig.

® Schadhafter Steuerkolben

@ Druckregelungsventil oder -stopfen geht fest.

® Feder des Druckregelungsventils beschéadigt.

@ Oldruckveriust zwischen Oisieb und Druckregelungsventil.

@ Oldruckverlust zwischen Handsteuerventil und bestimmter
Kuppiung.

@ Zum Beispiel;
Wenn der Leitungsdruck in den Wahlbereichen "R” und 1"
Zu niedrig, aber in den Wahlbereichen “D" und “2” normal
ist, treten ATF-Undichtigkeiten an oder im Bereich vom Last-
und Rickwértsbrems-Kreis auf.

Leitungsdruck ist in einem bestimmien
Wahlbereich zu niedrig.

@ UnvorschriftsméBige Einstellung des Drossel-/Regelkiappen-
Sensors.

® ATF-Temperatursensor beschadigt.

@ Leitungsdruck-Magnetventil geht fest.

@ KurzschluB im Stromkreis des Leitungsdruck-Magnetventils.

® Druckéanderungsventil geht fest.

@ Druckregelungsventit oder -stopfen geht fest.

Leitungsdruck ist zu hoch.

Bei

Festbremsdrehzahl

® UnvorschriftsmiBige Einstellung des Drossel-/Regelklappen-
Sensors,

® Schadhafter Steuerkolben.

® Leitungsdruck-Magnetventii geht fest.

@ KurzschluB im Stromkreis des Leitungsdruck-Magnetventils.

® Druckregelungsventil oder -stopfen geht fest.

@ Druckénderungsventil geht fest.

@ Vorsteuerventil geht fest,

Leitungsdruck ist zu niedrig.

AT-73



NORM-RELAIS

Gehiusefarbe

SCHWARZ

BLAU

ode_!'
GRUN

BRAUN

GRAU

Steckverbinder-Symbole
und Anschlisse

5
3

7

C O

6]7]|3
4]

2

Schaltung

Aussehen

Typ

SELBR3H
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MESSINSTRUMENTE, KONTROLLANZEIGEN UND HINWEISEINRICHTUNGEN
Kombinationsinstrument
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MESSINSTRUMENTE, KONTROLLANZEIGEN UND HINWEISEINRICHTUNGEN

Kombinationsinstrument
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EVAKUIEREN, BEFOLLEN UND KONTROLLIEREN DER KLIMAANLAGE

Verschlufdeckel

RHASE3B

kPa {mbar, mmHag)
101,32

[1-%30’ (Atmospharendruck)

Drugk —=<=

Unterdruck

Temperatur *C
Siedepunkt von Wasser und Druck

¢ {0, 0) :6-||||i||*

RHALS4E

Evakuieren der Anlage

Wozu dient dag Evakuieren?

Bevor eine Pkw-Kiimaanlage erstmals in Betriab gencmmen wird,
missen Luft und Wasser vollstandig aus dem Kéltemitielkreislauf ent-
fernt werden. Disser Vorgang wird als Evaekuieren bezeichnet. Wenn
dis Kiimaanlage betrieben wird, ohne daB Luft und Wasser vollstan-
dig aus dem System entfernt wurden, kann es zu den nachfolgend
aufgetihrten Betriebsstérungen kommen.

e Schlechte Kiihlleistung durch zu geringen Wéarmeaustausch im
Kondansator.

s Im Kéltemittelkreislauf mitgefilhrte Feuchtigkeit gefriert an der
kalten Austritiséffnung des Expansionsventils. Dadurch wird der
Kéltamittelstrom behindert und infolgedessen die Kihlleistung
beeintrachtigt.

a Das Kéltemittel reagiert chemisch mit Wasser. Dadurch koemmt
es zur Bildung von Salzs8ure, dle stark korroslv wirkt und somit
dle Bauteile der Kdltemittelanlage angreift.

ACHTUNG:

e Wenn eine Klimaanlage im Fahrzeug singsbaut wird, diirfen dle
Rohrleifungen ersi zum Schiuf verbunden und angeschlossen
werden. Vorher dilrfen dle VerschiuBdackel der Rohrleitungen
und der anderen Bautelle nicht entfernl werden.

¢ Wenn sin Bautell fiir dle Klimaanlage, die an elnem kiihlen Ort

gelagert wurde, in ¢in sonnendurchwirmtes Fahrzeug eingebaut
werden soll, muB sich dleses Bautell vor dem Einbau gentigend
lange ‘‘akklimatisleren” kiénnen. VerschluBdeckel noch nicht
abnehmen und das Bautell eine Waila im Warmen llegen lassen.
Diese MaBnahme Ist notwendig, um dle Kondensation von Feuch-
tigkelt Im kalten Bauteil zu verhindern

#» Bevor die Anlage mit Kiltamittel befiiil werden kann, mu8 es

restlos entlfeuchiet warden.

Der Zusammenhang zwischen dem Siedepunkt von Wasser
und dem Atmosphiéirendruck

Bei normalem Atmosphérendruck liegt der Siedepunkt von Wasser
bei 100°C. Wenn der Atmosphirendruck abnimmt, sinkt auch die Sie-
detemperatur des Wassers. Diese Eigenschaft des Wassers wird
belm Entfeuchten der Kéltemittelaniage ausgenuizt. Der Systemdruck
wird mit Hilfe ainer Unterdruckpumps sowsit abgesenkt, daB das
Wasser bei normaler Temperatur verdunstet. Der Wasserdampf kann
baim Evakuieren zusammen mit der Luft aus dem System geférdert
werden.

HA-21



HINTERACHSE — Mit Schelbenbremse

Q [C] =3 bis 63 (5.4 bis 64)

O-Ring @
Wellendichiring [E28 €9
sicherungsmutter [0 245 bis 294 {25 bis 30)

7 0044

/— Sicherungsring QB

Masentchaibe

[ Radlager IEAA

LagerauBenring

Achswoelle

[ Radiager I
Radlagergehause
@ - / / Fatt-Dichtring )
4

Bremsschutzblech hefastigt ist,

SHAZBDA

RA-12

® Bremssatie! und Bremsscheibe ausbausn.
¢ Fesistellbremsseil aushingen und Bramsrohrlgitung trennen.
® Die Muttern abdrehen, mit denen das Radlagergehiuse am

:q ::..: ::: 11:}? Bramaschutzblech
3 : Nem (kg-m}
SRAZTBA
Ausbau

® Achswelle mit dem Sonderwerkzeug herausziehen.

Beim Herauszishen der Achswelle vorsichtig vargeshen, damit der
Wellendichtring nicht beschiidigt wird.




KONTROLLE VON LEERLAUFDREHZAHL, ZUNDZEITPUNKT UND
LEERLAUF-GEMISCHVERHALTNIS

VG30E

VORBEREITUNGEN

1.

[ I BN B BN BN AR J

Neese

Sicherstellen, daB die folgenden Bauteile in ein-
wandfreiem Zustand sind.

Batterie

Zindanlage

Motordl- und Kiihitilssigkeitsstand

Sicherungen

Vielfach-Steckverbinder (5.M.J.) zum E.C.U.
Unterdruckschliuche

Luftansaugsystem

(OleintiiliverschiuBdeckel, OlmeRstab usw.)
Kraftstoffdruck

Kompressionsdruck

Funktion des E.G.R.-Steuerventils

Regelklappe

Bei Ausfilhrungen, die mit Klimaanlage ausgerii-
stet sind, miissen die Konirollen bel ausgescha!-

teter Killmaanlage (Steilung OFF) durchgefiihrt
werden.

Wenn bel mit A/T ausgeriisteten Ausfilhrungen
die Kontrolle von Leerlaufdrehzahl, Zindzeltpunkt
und Gemischverhiiltnis durchgefiihrt werden soll,
muB sich der Wiahlhebel im Wihlbereich “N”
befinden.

Zum Messen des CO-Prozentgehaltes die Mef-
sonde mindestens 40 ¢cm tief in das Endrohr ein-
fahren.

Scheinwerfer, Heizungsgeblise und Heckschei-
benheizung ausschalten.

Die Vorderrider in Geradeausfahr-Stellung hai-
ten.

Die Kontrolle nach dem Stehenbleiben des Kiih-
leriiifters durchfihren.

Ablauf der Gesamt-Kontrolle und Reihenfolge der Priifpunkte

C BEGINN DER KONTROLLE )

v Nicht
i.0.
Selbstdiagnose durchfghren, # Instandsetzen oder auswechseln.
L0
¥
Zondzaitpunkt prilen und sinetel- | .
len, i &
b
Leerlaufdrehzah! prifen und ein-
stellen.
v Michi
Funktion des Abgas-Sensors pru- 0. .| Kabelstrang zum Abgas-Sensor
fen. prifen.
1.0, 1O, Nicht i.0.
o] Kabelstrang instandsetzen oder
auswechseln. i |
v
CO-Prozentgehalt prifen.
Nicht i.0. i0.

v

Leeriauf-Gemischverhilinis prifen.

i0.

h 4

Micht i.0.

# Abgas-Sensor auswechseln.

( ENDE DER KONTROLLE )

k

Bauteile der Abgasreinigungsanlage 1.0,
prifen, Edorderlichenfalls instand-
setzen oder auswechsein,

Nichi h 4

Funkiion des Abgas-Sensors pri-
{fen.

[y

i1.Q.

—

EF & EC-29



LUFTFILTER MIT AUTOMATISCHEM TEMPERATURSTEUERUNGSSYSTEM(A.T.C.)
2208 & 2248

Schaltplan

Temperatur-Sensor

Verstellbigel — Lufttemperaturgestevertes
Unterdruckdose L@;— . \ Bimetal lpldttchen
y —
Kaltluft v
> Vergaser
w‘_ iy B
= ~
& /
/
Warmluft
7
Luftilbertrittsventil ’ |

) .= Zum Ansaugkriimmar

Temperatur-
sensor

L SFHY

LY
4', Y Ixru
\

/,/
Unterdruckdose

SEF4410

Wirkungsweise

Das automatische Temperatursteuerungssystem (A.T.C.) hilt die
Temperatur der in den Vergaser eintretenden Luft innerhalb eines
gleichbleibenden Bereiches, wodurch die Einstellung der “Mager-
stufe’ zur Kalibrierung des Vergasers ermdglicht wird. Abgesehen
hiervon erweist sich das automatische Temperatursteuerungssy-
stem als wirksam bei der Verbesserung der Warmlaufeigenschaften
des Motors sowie bei der Verhinderung mdglicher Vereisungen des

Vergasers.
Temperatur-Sensor Unterdruckdose
Umgfbungstg mperatur Funktl‘c.:m des 1 Unterdruck im Ansaugkrimmer|  Wirkungsweise der Ansaugluft
im Bereich des 0 I.‘uftuber'- kPa {mbar, mmHg) Ventilklappe
Temperatur-Sensors G trittsventils
Uber 28,0 (280, 210) Oben Warm

Kalt und Warm

8.0 bis 28,0 I .
Unter 30 Geschlossen (80 bis 280, 60 bis 220) Teilweise gedffnet
Unter 8,0 {80, 60) Unten
Uber 55 Gedffnet Beliebiger Unterdruck Unten

Kalt

EF & EC-180



KONTROLLE DES ELEKTRONISCHEN EINSPRITZGERATES 224i
Kontrolle und Einstellung von F.I.C.D. (Forts.)

3. Den Schalter der Klimaanlage einschalten und die Leerlautdreh-
zahl kontrollieren,
Lesriaufdrehzahl {bei eingeschalteter Klimaanlage)
800 £+ 50/min
4. Liegt die Drehzahl nicht im vorgeschriebenen Bereich, die Leer-
laufdrehzahl durch Drehen der Einstelischraube einstellen.

F.L.C.D.-Magnetventil 5. Wenn das F.I.C.D.-Magnetventil nicht arbeitet, den Kabelstrang
Magnetventil und das Magnetventil wie foigt kontrollieren.
auf Durchgang 1) Den 8-fachen Steckverbinder abziehen.
2} Die folgenden Punkte kontroltieren.
Oberer Steckverbinder e Die Stromversorgung durch den Kabelstrang bei eingeschalteter
< 3R Ziindung und eingeschalteter Klimaanlage.
o Magnetventil auf elektrischen Durchgang

Durchgeng |
vorhanden
-+ 1.0,

Stromversorgung

durch den
Kabelstrang | Cl;
=223 Unierer Steckverbinder

. LN I
Karosserie- § et 12V - 1.0.
Masse

SEF341D

X 6.  Wenn das Magnetventil trotz ausreichender Stromversorgung kei-
P - . . . +
Beilegscheibe |- —p nen elektrischen Durchgang aufweist, gegen ein Neuteil erset-
{#in Neuteil verwenden,) zen.
: ' [ : F.L.C.D.-Magnetventil

18 bis 29 N'm (1,8 bis 3,0 kg-m)
ACHTUNG:
Belm Aushau des Magnetventils eine neue Bellegscheibe verwen-
den.

Zeriegen des Kabelstrang-Steckverbinders
(Typ W)

1. Klemmenhalter abnehmen.

N\ SEF064D
senravbendrehar M 2. Das Ende der Verriegelungszunge mit einem kleinen Schrauben-
,1// draher zur Seite biegen und die Klemme gleichzeitig herausdrik-
ken.
ACHTUNG:

& Beim Herausziehen der Klemme nicht am Kabel zlghen. Es soll
grundsitzlich gegen das Oberteil der Klemme gedriickt werden.
-t e Darauf achien, daB der Staubschutz am unteren Ende der Klemme
Vemegelngszu nicht beschadigt wird.
e Dieser Staubschutz darf nicht mit Kraftstolf oder Schmierdl in
\\ Beriihrung kommen.

SEF065D

EF & EC-293



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Steckverbindsr-Schulz
des E.C.U.-Kabelstrangs

Dianner Draht Priifspitze

SEFagh

Kontrotle der elektrischen Bautelle

KONTROLLE DER EINGANGS-/AUSGANGSSIGNALE DES
E.C.U.

1. Das E.C.U. befindet sich unter dem Beifahrarsitz. Fiir diese Kon-
trolle muB der Belfahrersiiz ausgebaut werden.

2. Steckverbinder-Schutz des E.C.U.-Kabelstrangs abnehmen.

3. Bei samtlichen Spannungs-MeBvorgangen miissen die Steckver-

binder angeschlossen sein.
Prifspitze wie in der Abbildung gezeigt abindern, um das Mes-
sen zu erleichtern.

EF & EC-136



HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: PB56S)

§5T04D

S5TE80A

SETE62A

SSTEEIA

Zerlegung (Forts.)

6. Staubschutz ausbauen,
7. Sicherungsring ausfedern.

8. Stiitzring und Wellendichtring herausnehmen.
9, 0-Ring abnehmen,

O-RING DES ABSCHLUSSGEHAUSES

1. Segmentwelle ausbauen,

2. AbschiuBgehduse-Befestigungsschrauben ldsen (nicht heraus-
drehen).

3. Segmentwelle geringfiigig im Uhrzeigersinn drehen, um den
Zwischendeckel mit Hilfe des Kolbens anzuheben,

4, Ees Abschiuftgehduse komplett mit der Lenkschraube abzie-
en.

ACHTUNG:

a. Wenn die komplette Lenkschraube herausgezogen wird, kann
sich der Kolben drehen und durch sein Eigengewicht abfallen,
Aus diessm Grunde muf} der Kolben fastgehalten und an der
Drehbewegung gehindert werden, Ist der Abstand zwischen
Kolben und AbschluRgehiuse infolge des Abziehens groBer
als 35 mm, haben sich die Umlaufkugeln aus den Nuten der
Lenkschraube gelbst, Demzufolge darf der Kolban nicht
wieder eingebaut warden sondern es ist erfordetlich die
vollstindige Baugruppe zu ersetzen. '

§T-26



ZYLINDERKOPF | 208, 2245 & Z224i |

SEM156

SEMO99B

“@_)Jmlm))b)mm

SEM100B

Kontrolle (Forts.)

SICHTKONTROLLE DER NOCKENWELLE
Nockenwelle auf Kratzer und Festgehen kontrollieren,

NOCKENWELLEN-AXIALSPIEL
1. Anlaufscheibe {Kraftstoffpumpen-Antriebsnocken/Ziindver-
teiler-Antriebsnocken) auflegen,
2. Nockenwellen-Axialspiel messen.
Nockenwellen-Axialspiel:
Grenzwert 0,2 mm

NOCKENWELLENLAGER-SPIEL
1. Den Innendurchmesser des Nockenwellenlagers messen,
Sollwert fiir Innendurchmesser:

33,000 bis 33,025 mm

2. Den AuBendurchmesser des Nockenwellen-Lagerzapfens mes-

sen.
Sollwert fiir AuRendurchmesser

32,920 bis 32,940 mm

Ist das Spiel gréRer als der hochstzuiissige Wert, sind/ist die
Nockenwelle und/oder der Zylinderkopf auszuwechsein,
Héchstzuldssiges Spiel:
0,12 mm

NOCKENWELLEN-SCHLAG
Nockenwellen-Schlag (Gesamt-MeRuhranzeige)
Grenzwert 0,02 mm
bei Mittellagerzapfen
Bei Uberschreiten des Grenzwertes auswechseln.

EM-81



KONTROLLE UND EINSTELLUNG — Im eingebauten Zustand

~~
Meontlerhebel | ggerbolzen des

oberan Lankers
I.

Cheres

Kugealgetenk
G

SFA303A

SMABT1A

: Schmigretelle fir
Mahrzwackfett

SFAG48A

Bauteile der Vorderachse und der

Vorderradaufhéangung (Forts.)

Unteres Kugalgelenk
Zwelradantrieb
1,6 mm oder weniger
Vierradantrieb
0,5 mm oder weniger

(1) Fahrzeugbug anheben und mit Sicherheitsbdcken abstiitzen.

{2} Rad abbauen.

(3) MeBluhr am oberen Lenker fastklemmen und die MeBspitze am
Achsschenkel in der Nahe des Kugelgelenks ansetzen.

(4) Unteren Lenker mit einem Wagenheber anheben (ungefahr 20
mm}.

(5} Einen Montierhebel zwischen oberem Lenker und Lagerbolzen
des oberen Lenkers ansetzen.

{6) Mit dem Montierhebel abwechselnd dricken und wieder los-
lassen. Wahrenddessen den groBten Anzeigewert der Mefuhr
ablesen,

(7) Wenn der MeBwert nicht dem vorgeschriebenen Wert ent-
spricht: Kugelgelenk ausbauen und nochmals kontrollieren.

Vorderradiager

e Radlager auf Leichtgangigkeit kontrollieren.
»  Axlalspiel messen.
Axialspiel: 0 mm
» (st ein Axialspiel festgestelit oder laufen die Radlager unrund,
mull die Radlager-Vorspannung kontroliiert werden.

EINSTELLUNG DER VORSPANNUNG {Zweiradantrieb}

Nachdem ein Radlager ausgewechselt oder die Vorderachse

zusammengebaut wurde, muR die Radlager-Vorspannung ent-

sprechend der nachstehenden Vorgehensweise eingestellt werden,

1. Vor der Einsteilung miissen simtliche Teile zur Verhinderung
des Eindringens von Schmutz griindlich gereinigt werden.

Folgende Teile sparsam mit Mehrzweckfett bestreichen.
Gleitflache des Achsschenkelzapfens.

Kontaktflache zwischen Nasenscheibe und duRerem Radlager.
Nebendeckel (entsprechend der Darstellung im Bild links)
Fettdichtring-Lippe.
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