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Motores série 600

Motor OM 611 DEZ2LA BM §11.980 Vita/V-Klasse
{Queerschndt)

Turbo compressor de geometria varidvel

Esta nova tecnologia, aplicada nos veiculos
Mercedes-Benz, tem a finalidade de proporcio-
nar ao veiculo melhor torque em baixas e altas
rotacdes.

O modulo de comando do motor controla a area
de saida dos gases de escapamento aumentan-
do ou diminuindo a velocidade do rotor.

Protecdo e diagnéstico de falhas

Devido as suas caracteristicas, o motor pode
entrar em regime de prote¢ado no caso de even-
tuais falhas.

Falhas podem ser diagnosticadas através do
Star Diagnosis.

CDI - Common Rail Direct Injection

Devido as rigidas normas de emissdes de
poluentes foi introduzido nos motores da série
600 o sistema de injecao CDI, gerenciado
eletrbnicamente.

Este motor se caracteriza pela sua baixa emis-
sdo de gases poluentes e baixa emissdo sono-
ra. Possui alto rendimento em baixas rotacoes,
proporcionando conforto ac operador.

O sistema CDI (Common Rail Direct Injection) ja
era aplicado em automéveis da linha Mercedes-
Benz e agora foi introduzido na linha de veiculos
comerciais.
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moté600_02
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CARACTERISTICAS DO SISTEMA DE INJECAO
DIRETA

* O combustivel é injetado diretamente na cdmara
de combustdo um pouco antes do embolo atingir o
Ponto Morto Superior (PMS).

« Em contato com o ar quente, pela movimentagao
do embolo, o combustivel & gueimado.

* A combustao é feita em toda a mistura ao mesmo
tempo, produzindo um golpe sobre o embolo.

Os resultados do sistema de injecdo direta
convencional com bomba injetora e unidades
injetoras sao:

* o rendimento é muito alto, chegando a 45% da
Energia Quimica sendo transformada em movimento
na arvore de manivelas.

* A combustdo gera uma forte pressao de
combustido causando um forte ruido no motor
durante a queima do combustivel.

Global Training.
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Curva de desmpenho motor OM 611 LA - 109 cv (Veiculo Sprinter 311 CDI)
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Motores série 600

Bielas

As bielas dos motores da série 600 sdo forjadas e tém as capas separadas por processo de
fratura, processo similar ao empregado nos motores da série 900. Este tipo de fabricagao pro-

porciona maior precisao de montagem, permitindo encaixe perfeito e unico.

Na biela existe uma identificagao, classificacao, referente ao peso da mesma. Esta calssificagao

segue a tabela.

Localizagdo da identificagao

Bielas

Indicagéo da classe

Peso em gramas

0 486 - 490
00 490 - 494
000 494 - 498
0000 498 - 500

P03.00-0279-01.jpeg

Valores de comprovacao das bielas

Motor 611.983

| Denominagao 612.983
Didametro do alojamento dos mm | 51.600-51.614 |
casquilhos na biela ' ' |

| El'ir;:téz i mm |32,500-32,525 |
Largura da biela no alojamento mm | 21.94-22 00
dos casquilhos ; ; |

. A |
;zrgz(r;:a biela no alojamento mm | 21,94-22,00
Ovalizagdo e conicidade méxima | Alojamento dos casquilhos | mm_ | 0,01
admissivel Alojamento da bucha mm_|0,01
Comprimento da biela, do centro
do alojamento dos casquilhos ao mm | 148,97-149,03

centro do alojamento da bucha

tab_600_003.6ps
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Motores série 600

Arvore de manivelas

Identificacao dos casquilhos - entre as capas de mancal e a 4rvore de manivelas

1 ) Os casquilhos das capas dos mancais s@o
identificados por cinco possibilidades de dimen-
soes.

A codificacdo estd localizada na parte frontal da
@611 02 130700 2 arvore de manivelas e podemos identifica-la
como:
R-W-G-R 0
1. Designagao do modelo

3 4 00 et 2. Data da comprovacao das medidas
3. Cddigo das cores dos casquilhos:
B - azul
G-Amarelo
R-vermelho
W -branco
V - violeta

4. Largura do casquilho de ajuste da folga
axial da arvore de manivelas

0 - medida normal - N

I - medida normal | - NI

Identificacao dos casquilhos - entre a drvore de manivelas e o bloco do motor

Os casquilhos do bloco sa@o identificados por
pontos.

As marcacdes estao localizadas na superficie de
contato do bloco com o carter do motor, sendo:
- 1 ponto corresponde ao casquilho azul.

- 2 pontos corresponde ao casquilho amarelo.
- 3 pontos corresponde ao casquilho vermelho.

N f’t |
I
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Motores série 600

Cabecote

Os comandos das vélvulas de admissdo e escapamento estdo montados no cabecgote e sdo acionados
por corrente. Isto elimina a quantidade de pecas moveis no motor, como por exemplo varetas, tuchos
roletados, etc.

Cada cilindro possui duas valvulas de admisséo e duas de escapamento isentas de regulagens de
folga, pois sdo acionadas por tuchos hidraulicos.

A— AT x

: — 11
14 i N —
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PU5.00-0249-76. jpeg

1- Capa de apoio do comando de vélvulas de admisséo
2- Comando de admissdo

3- Comando de escapamento
4- Tucho hidradlico

5-Prato da valvula

6- Trava da mola

7-Mola cénica

8- Retentor da vélvula

9- Prato da mola

10- Guia da valvula

11- Valvula de admisséo

12- Sede ds vélvula

13- Vélvula de escapamento
14- Sede da valvula
A- Coletor de escape
E- Coletor de admisséo

23



Motores série 600

Disposicao das valvulas

PO5.00-0259-82

Vedacao Traseira

PO1.40-0327-11

Cada cilindro possui duas vélvulas de
admissdo e duas vélvulas de escapamento
acionadas por tuchos hidréaulicos, um injetor
acionado eletricamente, montado no centro,
e uma vela incandescente para partida do
motor em baixas temperaturas.

1- Comando de valvulas de escapamento
2- Comando de valvulas de admissao

3- Tuchos hidradlicos

4- Molas cénicas

5- Vela incandescente

&- Valvulas de escapamento

7- Vélvuias de admissdo

8- Embolo

50- Bico injetor

A vedacgao traseira da arvore de manivelas é
feita através de uma tampa de fechamento
com retentor integrado.

Na instalacdo de uma nova vedagao, nao tocar
o retentor com as maos, segure sempre pela
carcacga.

29
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Filtro de combustivel com

5-
b

g-
e-

Saioa para o tangue

Sprinter139./og

Enirada do reforno do commonm rail

ntrada para dentro do filtro do combustivel

Dressao
71-Valvula oe direcionamento do combustivel
70- Fiitro de combustivel
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ai0a de cornpustivel para a bomba de baixa

c
A- Pré-squecimento T<30°C
B-Sem pré-aguecimento T>30°C
- Entrads do retorno do commom rail
- Saida para o0 tanque
- Saida para deniro do filtro do combustivel

1 - Vélvula de pré-aquecimento do combustive/

Parte superior da capa pléstica

Parte inferior da capa plastics

separador de agua

Trata-se de um filtro de combustivel onde estdo
incoporados o separador de &dgua e a valvula de
recirculacao.

O elemento filtrante, tem capacidade de reten-
cdo de particulas de aproximadamente 5 um e
permite uma melhor filtragem do combustivel, o
gue é vital para o bom funcionamento de todos
0s componentes do sistema.A pressao antes do
filtro é de -0,4 bar e depois de -0,2 bar

Valvula recirculadora de combustivel

Incorporada ao filtro diesel direciona o combus-
tivel de retorno para o filtro ou direto para o cir-
cuito de retorno ao reservatério.

Se a temperatura do combustivel no filtro esti-
ver abaixo de 30°C, esta valvula permite a en-
trada do combustivel de retorno para aquecé-lo.

Se a temperatura do combustivel no filtro esti-
ver acima de 30°C, esta valvula nao permite a
entrada do combustivel de retorno, ele é desvia-
do diretamente para o reservatorio.

Desaerador do combustivel

No caso de existéncia de bolhas de ar no circui-
to a esfera montada abaixo da placa bimetalica,
fecha a passagem para o filtro e as bolhas séo
direcionadas para o duto de retorno ao tanque
de combustivel.
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Admiss3o e pressurizacdo de combustivel

A

Admissdo de combustivel Pressurizagdode combustivel

A bomba de alta pressao admite o combustivel (figura A) enviado pelo circuito de baixa pressdo e
o bombeia para o canal de alta pressao interno a bomba (figura b).
Neste canal é conectada a tubulacdo que alimenta o tubo comum ou "common rail".

Alta pressdo
Baixa pressdo

sprinter074. jog
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Motores série 600

Sensor de dleo lubrificante

O sensor de 6leo mede o grau de degradacao
(envelhecimento e contaminagdo), a temperatu-
ra e o nivel de dleo.

Estas informacdes sdo enviadas ao painel de ins-
trumentos que, dependendo da necessidade,
avisa ao motorista de alguma irregularidade ou
informa a necessidade da troca do dleo.

Funcionamento

A temperatura e o nivel do éleo lubrificante s@o
medidos através da variacao de resisténcia elé-
trica do termistor.

A qualidade do 6leo é medida através do seu
grau de contaminac&do. Dentro do sensor exis-
tem duas placas elétricas que estdo isoladas, uma
da outra, pelo 6leo lubrificante, que ndo conduz
eletricidade.

Com o trabalho do motor surgem particulas me-
télicas, acidos, fuligem e outros contaminantes
que, depositados no o6leo lubrificante, fazem com
que 0 mesmo passe a ser um condutor elétrico.

Existe um valor maximo admissivel de
condutibilidade elétrica que faz com que o mé-
dulo de comando do motor (CR) solicite a troca
do dleo.

As trés informagdes sdo enviadas por um (nico
condutor de forma multiplexada, cada conjunto
de informacao é dado por trés pulsos a largura
de cada pulso informa a temperatura o nivel e a
qualidade do dleo.

mot600_008.jpg
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Curva de trabalho
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Esquema elétrico

@ UG- C

..... l“““”.III“I"”l””-“-“-““””I-”" i > L ﬁ:---q-_-
4.13 ..1,414 J, 4.4 78y
|
. = N
on s ._?"—'
H‘... c ‘ L5 — 'S 5&:
. o 0 o0
| Lo g ~ ~—
~ | B | R g & =
= = S ol wl =@
S ol <
(-\3 f\z ') 1
_____ 1= 1= 1 .
fal ez %
oy S v : 5
3f_2% 1% 3
! 2
B113 i i 2
R oo [ ——— Fl =
sprinter026.emf Bnz
480 /U 33-Modulo CR
B112(715C) / B113 (sprinter) - Sensor de pressdo de combustivel do tubo comum

51



Motores série 600

Exemplos de valores de funcionamento

Valores praticos de inje¢do ( somente como curiosidade )
750 ifmin 2700 i/min
ks i Iqjeg_éo ol Injecdo principal
preliminar principal preliminar
Inicio 13° PMS 3° PMS 33° PMS 12° PMS
Duragéo 340 ms 580 ms 252 ms 407ms
Yoitie 2,5 mm? 11 mm? 2,3 mm? 10,7 mn?
injetado
moté00_029.jpg

Dados para montagem

0,8 Q

Utilizar sempre parafusos e

arruelas novas para montagem
42 Nm

Aplicar graxa DBL 6827.50
nesta regiao

7 Nm+ 90° P g
A Limpar as areas de vedagao
, 4 com escova e ar comprimido
' '/._
el 72
I VI,
Cellllondl & e — —

Sprinter 158.tif
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Esquema elétrico
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Motores série 600

Sensor de temperatura do liquido de arrefecimento do motor

Informa a unidade de comando do motor CR, a
temperatura do motor. Esta informag3o é utiliza-
da para o célculo de inicio e &ngulo de injecéo.
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Funcionamento

Este sensor é um termistor do tipo NTC (Negative Temperature Coefficient) o que significa que
quanto maior a sua temperatura menor € a sua resisténcia elétrica. O médulo converte esta varia-
¢oes de resiténcia em variagdes de temperatura.

Localizacao

O sensor de temperatura do liquido de arrefecimento do motor esté localizado na carcaga da vélvu-
la termostatica do motor.

i - Sensor de temperatura do liquido de
arrefecimento do motor

b- Tubo do liguido de arrefecimento do radiador de
combustivel.

P20.00-0374-11
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