Die HONDA-Geschichte:
Honda in der Formel 1

Es ist eine von vielen wahren Episoden, die John Frankenheimer
in seinem 1966-er Filmepos GRAND PRIX nachspielt. Lediglich der
Schauplatz des Finales in diesem "American Dream" wird von
Mexiko nach Monza verlegt. Hier darf James Garner alias Pete
Aron das Championat einfahren. Sogar die Details stimmen.
Genau wie Garner im Film, so war auch Richie Ginther, bevor er
von Honda angeheuert wurde, beim englischen BRM - Rennstall.
Ginther war allerdings nicht der erste Fahrer fiir Honda. Diese
Ehre gebilhrt seinem Landsmann Ronnie Bucknum. Ihn hatte
Honda 1964 als Test- und GP-Fahrer unter Vertrag genommen.
Der damals 28-jahrige Sportwagenfahrer war in Europa und bis
zu seinem ersten GP-Auftritt, ausgerechnet auf dem
anspruchsvollen Nirburgring, selbst in Expertenkreisen ein voéllig
unbeschriebenes Blatt.

Soichiro Hondas Motorrader beherrschten Anfang der 60-er Jahre
samtliche wichtigen Championate. Honda selbst ist ein
begeisterter Autofahrer und Ingenieur und es drangt ihn in die
GP-Szene. Mit 22 Jahren hatte er fiir sich selbst schon einmal
einen Rennwagen gebaut. Er pflanzte einen V8 Curtis Wright
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VTEC

Im Prinzip funktionieren alle VTEC-Varianten gemal vorheriger Beschreibung. dohc-
Motoren sind jedoch mechanisch einfacher zu gestalten, als sohc-Motoren. Bei letzteren
kommen statt Schlepphebel (auch) Kipphebel zum Einsatz. VTEC-E-Motoren werden
meistens nur auf der Einlaf3seite variabel gesteuert. Dabei werden bei Mehrventilmotoren
haufig unterschiedliche Steuerzeiten und Hube der beiden EinlaRventile Uber komplexe
Hebel- und Nockenkonstruktionen realisiert bis hin zum kompletten Abschalten eines
EinlalBventils bei niedrigen Drehzahlen. AuRerdem ist Uber das elektronische
Motormanagement die Umschaltdrehzahl beliebig veranderbar und kénnte prinzipiell sogar
in Abh&ngigkeit von Leistungsbedarf usw. wahrend der Fahrt geandert werden.

Beim weiterentwickelten i-VTEC wird ein EinlaBventil bei niedrigen Drehzahlen ebenfalls
stillgelegt. Zusatzlich erganzt eine kontinuierliche Anpassung der Offnungszeiten der Ventile
auf der Einla3seite (VTC = Variable Timing Control) das System, um eine optimale
Ausnutzung des zundfahigen Gemisches durch eine bessere Zylinderfullung und damit eine
Verbesserung der Verbrennung zu ermdglichen, was sich gleichzeitig in einem
Drehmomentzuwachs niederschlagt. Erreicht wird dies durch eine hydraulisch realisierte
Verdrehung der EinlaBnockenwelle, die die Variation der Uberschneidung mit der
Auslainockenwelle ermoglicht.

Das Zusammenspiel von VTEC und VTC optimiert das System.

Beim Beschleunigen aus niedrigen Drehzahlen heraus wird viel Leistung bendtigt. Eine
geringe Uberschneidung, die zudem die Tragheit des angesaugten Gemisches ausnutzt,
ermoglicht dies. Dabei stellt das VTEC-System bei niedrigen Drehzahlen ein hohes
Drehmoment durch die "zahmen" Nocken zur Verfiigung. Nach Uberschreiten der
Umschaltdrehzahl schaltet das VTEC-System auf die "scharfen” Nocken und das VTC behalt
seine Einstellung. Das verstarkt die Leistungsabgabe noch einmal.

Beim Fahren mit hohen Drehzahlen bei konstanten Geschwindigkeiten wird einerseits
Leistung bendtigt, aber auch der Wunsch nach geringst moglichem Verbrauch laut. GréR3ere
Uberschneidungen der Ventil6ffnungszeiten sind in diesem Fall ein guter KompromiR. Sie
reduzieren die Anzahl der Gaswechsel, was zu geringerem Verbrauch fuhrt. Auerdem
werden so mehr Abgase wieder in den Verbrennungsraum zurtckgefuhrt und bei der
nachsten Verbrennung erneut verbrannt, was zu weniger Schadstoffausstol3 fuhrt.

Im Leerlauf oder bei sehr niedrigen Drehzahlen wird eine geringe Uberschneidung
gewdulnscht, weil dadurch Wirbel im Ansaugkanal entstehen, die ein besseres, weil
homogeneres Gemisch erzeugen, das besser verbrennt. So wird wieder weniger Kraftstoff
bendtigt und die Verbrennung ist vollstandiger, mit weniger Schadstoffen.
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Anlasseranlage
Uberpriifung des Anlassers (Fortsetzung)

4-11

Uberpriifung auf Abnutzung und Beschidigung

1.

2.

Sicherstellen, dal3 der Anlasser den Motor ruhig und
gleichmaBig startet.

Wenn der Anlasser arbeitet, den Motor jedoch nicht
ruhig startet, den Anlasser entfernen und das
Anlasserritzel und den Schwungradzahnkranz auf
Beschédigung priifen.

Das Antriebsrad auf Abnutzung und Beschédigung
priifen und die Freilaufkupplung durch Drehen des
Ankers bei angehaltenem Rad auf Héngen und
Rutschen priifen.

Uberprufung der Startspannung und des Startstroms

Die Startspannung und den Startstrom messen.

Startspannung: min. 8,5 V Gleichstrom

Startstrom: max. 380 A Gleichstrom

Wenn die Startspannung zu niedrig oder der Startstrom

zu hoch ist, folgende Punkte tberpriifen:

¢+  Entladene oder schwache Batfterie.

+  Schaltkreisunterbrechung in den
Kommutatorelementen des Anlasserankers.

+  Schleifen des Anlasserankers.

¢+ KurzschluB3 in den Ankerwindungen.

+  Zu groBer Motorwiderstand.

Uberpriifung der Startumdrehungen

1.

Die Motordrehzahl beim Anlassen (berpriifen.

Startdrehzahl des Motors: Ca. 100 U/min (min -1)

Wenn die Startdrehzahl des Motors zu niedrig ist,

folgende Punkte iiberpriifen:
Lose Kontakte an Batterie und Anlasser.

¢+ Abgenutzte Anlasserbiirsten.

+  Schaltkreisunterbrechung in den
Kommutatorelementen.

+  Verschmutzungen und Beschéadigungen an
Verzahnungen und Antriebsrad.

¢+ Defektes Freilaufkupplungsrad.

Uberpriifung des Anlasserausspurens
1

2

Mit eingelegtem Leerlauf die Zindung (Il) einschalten.

Den Anlasserschalter driicken und wieder loslassen.

Sicherstellen, da8 das Antriebsrad des Anlassers beim

Loslassen des Anlasserschalters vom Zahnkranz

ausspurt.

Wenn das Antriebsrad nicht vom Zahnkranz ausspurt,

folgende Punkte lberpriifen:

¢+ Anlassermagnetstempel.

¢+ Verschmutztes Antriebsrad und beschadigte
Freilaufkupplung.

AbschlieBende Verfahren

Nach der Uberpriifung des Anlassers bzw. nach
entsprechenden Reparaturen das ECM durch
Entfernen der Reservesicherung im
Sicherungs-/Relaiskasten unter dem Armaturenbrett
fiir mehr als 10 Sekunden riickstellen (siehe Kapitel
11), um die Fehlercodes zu Iéschen.
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Tempomat 4-49
Uberpriifung des Ein-/Ausschalters Auswechseln des

Ein-/Ausschalters

1.  Die beiden Sicherungsschrauben des Ein-/Ausschalters 1. Die beiden Sicherungsschrauben des
I6sen, dann den Schalter entfernen. Ein-/Ausschalters lésen, dann den Schalter
2 Den Stecker vom Schalter abziehen. entfernen.

2. Den Stecker vom Schalter abziehen.
3. Den Schalter auswechsein.

| . & g . \lll -
\ X /

A
1.
2. SCHALTER
3. STECKER

1.  SCHRAUBE
STECKER EIN-/AUSSCHALTER 2. SCHALTER

Kontaktseite von Steckerkontakten

3. Den Einstellschalter auf Durchgang zwischen den
Kontakten Nr. 1 und Nr. 3 des Steckers priifen. Bei
gedricktem Schalter sollte ein Durchgang vorhanden
sein, bei losgelassenem Schalter nicht.

4. Wiederaufnahmeschalter auf Durchgang zwischen den
Kontakten Nr. 2 und Nr. 3 des Steckers priifen. Bei
gedriicktem Schalter sollte ein Durchgang vorhanden
sein, bei losgelassenem Schalter nicht.

5. Wenn einer der Schalter fehlerhaft ist, die
Schalterbaugruppe auswechseln.

6. Wenn der Schalter einwandfrei funktioniert, jedoch bei
der Ladungsiberpriifung des Tempomatsteuergerats
ein Schalterfehler angezeigt wurde, den Kabelbaum des
Schalterschaltkreises (berpriifen und reparieren.
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Zylinderkopf
Einbau (Fortsetzung)

6-46

3.  Fliissigdichtung innerhalb eines 5 mm-Bereichs von den
Réndern der Zylinderkopfdichtung auf Block und
Riemengehduse auftragen.

1. Entlang der gestrichelten Linie Fliissigdichtung auftragen.

o>

Motorél auf die Gewinde und Flansche der

Zylinderkopfschrauben auftragen.

Die Zylinderkopfschrauben nacheinander auf 29

Nm (3,0 kpm) anziehen.

HINWEIS:

+  Es empfiehlt sich die Verwendung eines
herkémmlichen Drehmomentschliissels. Bei
Verwendung eines Schiiissels mit
voreingestelltem Drehmoment darauf achten,
die Schrauben langsam und nicht zu stark
anzuziehen.

¢+ Wenn beim Anziehen einer der Schrauben
Gerdusche entstehen, die Schraube I6sen
und erneut anziehen.

8 mm-SCHRAUBE
8 mm-SCHRAUBE

Die Zylinderkopfschrauben zweimal um 90°
drehen.

HINWEIS: Bei Verwendung einer neuen
Zylinderkopfschraube, die Schraube nochmals um
90° drehen.

Die 8 mm-Schrauben nacheinander auf 22 Nm
(2,2 kpm) anziehen.
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Kraftstoff- und Emissionssysteme 11-A-29
Schaltschema Motorsteuergerét (ECM) (Fortsetzung)
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Kraftstoffversorgun AL
ﬁberprﬁfung der Kraftstoffleitungen (Fortsetzung) 1 1 A 1 09

HINWEIS: Alle Schlauchklemmen (iberprifen und gegebenenfalls nachziehen.

1.
2. Klemme in Mitte
3. Klemme in Mitte

KRAFTSTOFFDAMPF-RUCKHALTESYSTE
VENTIL

KRAFTSTOFFLEITUNG/
VERBINDUNGSSTUCKE

¢ KRAFTSTOFFPUMPE

¢ GEBERDER
KRAFTSTOFFVORRATSANZEIGE

¢ KRAFTSTOFFILTER
BODENDICHTUNG

Auswechseln

KRAFTSTOFFDAMPF-RUCKHALTESYSTE
ZWEIWEGEVENTIL

KRAFTSTOFFTANK

BODENDICHTUNG

Auswechseln

10 =14 mm
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Kraftstoff- und Emissionssysteme 1 1 _B_zo
Schaltschema Motorsteuergerét (ECM) (Fortsetzung)

RHD:
,gt gl caaz YEL i I—I Caas VEL @
-
i; WHTIRED ——200 ] WHTRED
. ;m@ . :lca.u, 7 caad WHT
& FCEM | CEBER o A - I
— L= weri—] i
= w3
1 BLERED ———
|| 1 |(v| s |
BLK/ W E e B |
O ¥EL WHT H 1 BLE
IE! | 1G1-B RED a2
WHT? | 1A RELAIS
i BLKEYEL (=1l
SRR s wo || L el o s et
", 1G3-4 T
. | -
KOHLER: | ZUNDSCHALTER L[
L[[J]FI'ERREI.AIS o
—— CXA T Cddl
T BLKIYEL
| GRM a3
5_:[: - | C318 B g g BLKYEL e
a) IB;-L_ - YEL e
@ - —I ! BLKAEL m—ﬂ%
%@ L | o BLK‘YEIEHCHTI S T m———
. RED — r
T . I B conem i
IM MOTORAALM it NN N s Th
ANLASSER-
SCHALTER 5431[
)B.A‘l'rEHlE oen—|r{aTol}
4 BLE L
L SICHERUNGS- A[_ Ap oo
& KASTEM IM g e SCHALTER
MOTORRALIM o
BLUORN o4
PEM-FI-HAUPTRELAIS
e ey S (PR, | |SICHERUNGS-
[ 5T Sl it |_ /RELAISKASTEN
I lamgTe UNTER DER
| RN BLE  KRAFT- |aRMATUREN- SLH
. - \— = & STOFF- |TareL .
CHERUNG. o Ger PUMPE %7
@3 BATTERIE [1004) cH46 o ANLASSER
e .
(Z» RESERVE ZUBEHOR (304) LA |L'.5::I' MAGHNET-
& BTOP (104} VELI cisy IS0 SCHALTER
@ IG1-HALPT (404) O es = e 7
&) ACG 5 (158) _[gw:- VEU =
& Nr. 25 RESERVE (7 ,54) VAHT, BLK —#
@ Nr 20 HEIZUNGSREGLER b ok
KUHLERLUFTER- L
RELAIS (7.58) Bk o
@ Nr. 6 ACG [154) Tj .,
& Nr. 5 INSTRUMENTEMN- r - cEzz
BELEUCHTUNG (7.54) sANvEL =S5 |,
Hr. 2 KRAFTSTOFF-
® PUMPE SAS (154 " A
3 Nr. 4 ZUMDSPLULE (164) HEIZUNGE-
{2 Mr. 3 ANLASSER (7.54) "“'E';-_G_ o REGELTAFEL
3 Nr. 21 ANLASSER- BLwRED S| B0 gy
SIGMNAL (T54) cosr| 5om | KUHLER- ]

FTER- [
SCHALTER |tJ KLIMAANLAGEN-

DRUCKSCHALTER

< BamM


http://www.pdffactory.com

Getriebebaugruppe
Ausbau (Fortsetzung)

13-10

26. Die fiinf Halteschrauben vom unteren Getriebeteil
entfernen.

27. Einen Wagenheber unter den vorderen unteren
Rahmen und die Motorverstrebung stellen.

{3.010n.}

Z
1 SPEZIALSCHRAUBEN
Auswechseln.
2. HALTESCHRAUBEN (SPEZIALSCHRAUBEN)
Auswechseln.

28. Die beiden Halteschrauben entfernen.

29. Die vier Spezialschrauben wie abgebildet auf 75
mm Iésen.

30. Den vorderen unteren Rahmen absenken, bis die
gelésten vier Schrauben berdhrt werden.

31. Den Wagenheber unter das Getriebe stellen und
die drei Schrauben von der hinteren
Getriebehalterung entfernen.

R | B

1
1 HINTERE GETRIEBEHALTERUNG

32. Das Getriebe absenken. Den Stecker des
Kontaktsensors abziehen und den Kabelbaum
vom Getriebe entfernen.

1 KABELBAUM
2. STECKER KONTAKTSENSOR
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Antriebswellen 16-8

Zusammenbau

Beim Zusammenbau folgende Punkte beachten:
* Die ausgebauten Teile mit Lésungsmittel reinigen und mit Druckluft trocknen. Flr die Gummiteile kein
Lésungsmittel verwenden.
+  Die beiden Gelenke sowie die beiden Manschetten sorgféltig mit dem mit der neuen Antriebswelle
gelieferten Schmiermittel versehen.
+  Fir das AuBengelenk eine Manschette aus TPE (thermoplastisches Elastomer) verwenden. Die
AuBenmanschette mit einem KeilverschluBBband befestigen.
Schmiermittelmenge
Innengelenk: 150 - 160 g
AuBengelenk: 119-129 g
INNENGELENK
RINGKLEMME
ROLLE
INNENMANSCHETTE
Schmiermittel auf Vertiefungen
auftragen. .
DOPPELSCHLEIFENBANDER
Auswechseln.
SICHERUNGSRING Auswechseln.
AUSSENGELENK
Schmiermittel auf Vertiefungen
auftragen.
10. AUSSENMANSCHETTE (TPE)
11. KEILVERSCHLUSSBANDER
Auswechseln.
12. ANTRIEBSWELLE
13. KREUZ
14. Schmiermittel auf Vertiefungen
auftragen.

hwdha

©oN o
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Radvermessung -
(Fortsetzung) 1 8 1 o

8. Den Abstand und die Richtung von Punkt A nach Punkt B horizontal und vertikal ablesen und den Winkel
des Nachstellexzenters ermitteln (Abb. 15).

Beispiel:
Horizontal: (+7°30') - (+7°30') = 0°00' = Keine Differenz
Vertikal: = 1 Teilstrich = 1/4-Drehung in NEGATIVER STURZ-/VORSPURRICHTUNG

9. Die Einstellschraube am vorderen Einsteller des unt eren Dreieckslenkers in ihrer Position halten und die
Spurstange um etwa eine 1/4-Drehung in die negative Sturz-/Vorspurrichtung drehen.

VORDERER EINSTELLER SPURSTANGE
EINSTELLNOCKEN

™~ AUSGANGS-
| POSITION
|+ 7730 = 1/4 -DREHUNG = 90°
Keine Anderung IN VORSPURRICHTUNG
Abb. 16 i STURZ Abb. 17

<Beispiel 2>
Einstellung von Sturz/Spur des linken Hinterrads anhand des Abhéngigkeitsdiagramms fiir den hinteren
Sturz/die hintere Spur:

* Die Abbildungen zeigen die Radaufhdngungen auf der linken Seite des Fahrzeugs. Lesen Sie die
Pfeilanzeigen fiir die Einstellung der Radaufhdngungen auf der rechten Seite des Fahrzeugs in
entgegengesetzter Richtung (wenn z. B. die Einstell schraube am unteren Dreieckslenker zur positiven
Einstellung des Sturzes gedreht werden mul3, drehen Sie die Schraube an der linken Radaufhdngung im
Uhrzeigersinn und an der rechten Radaufhéngung gegen den Uhrzeigersinn).

* Die Spurwerte im Beispiel gelten fiir ein Rad (= die Hélfte des standardméaligen oder gemessenen Spurwerts
far die Rader auf beiden Seiten).

1.  Den Sturzwinkel und Spurwert (tatsdchliche Werte) des Hinterrads mit Hilfe eines Sturz-/Nachlaufmessers

und einer Spurlehre messen:

Beispiel:

Sturzwinkel: -1°40’

Spur: Nachlauf 3mm (-3 mm)
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e DRUCKERHOHLUNG

HAURTZYLINDER

& ©
FR RL

= o/ =/
BEHALTER BEHALTER RR FL

EIM: EINLASS VENTIL
AUS: AUSLASS VENTIL
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Spiegel
Anordnung der Teile Index

NoOOoAL N

5

ELEKTRISCHER AUSSENSPIEGEL
Auswechseln, (siehe Seite 20-22).
SPIEGELHALTER

Austauschen, (siehe Seite 20-22).
VERRIEGELUNGSSCHRAUBE
GEZAHNTE FACHERSCHEIBE
HALTEFEDER

GREIFERPLATTE
RUCKSPIEGEL

Austauschen (siehe Seite 20-23).
FUSSABDECKUNG
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Fehlersuche
Modussteuerung (Fortsetzung)

21-9

Vion Seite 21-8

30-POLIGER STECKER DER HEIZUNGSREGELTAFEL

YELIGRN| EBRNWHT

Auf KurzschluBspannung priifen:
Die Zondung einschalten (1) und
die gleichen Kontakle auf
Spannung pritfen,

YEL/BLU] | YEL/RED.
1]2[3]45]6]7]

LT GRN
e | B | " |||] 1||12||$|_,..-f’]

R T3 P P P e e P 2 2 F D

YEI@ l@‘“BLFE!'MI'H' HT
o

T

Kabelseite von Buchsenverbindungen

. JA

Liegt Spannung wor?
MEIN

Die KurzschluBspannung in dem/
den Kabelin zwischen der Heizungs-
regeltafel und dem Modussteuer-
motor beheben. Dieser Kurzschluf
beschidigt auch die Heizungsregel-
tafel. Die KurzschluBspannung vor
dem Auswechseln der Heizungs-
regeltafel beheben.

7-POLIGER STECKER DES MODUSSTEUERMOTORS

< Besteht Stromdurchgang?

j MEIN

|J.f-'k

BRN/WHT
Auf gine Stromkreisunterbrechung YEUBI:HZ L AYEL:RTED“,;- A ml',T, EFf:‘
in den Kabeln priifen: 15[18 T 22 26 [27 |28 |20 |30
Auf Stromdurchgang zwischen
folgenden Kontakten des 30-poligen YEL| [BLKMHT
Steckers der Heizungsregeltafel und
dem 7-poligen Stecker des Modus-
steusrmotors prifen. i ~ Yo Y
Mr. 3 Nr. 2
Mr. 4 Mr. 1 YEL/RED e LT GRN
N 8 Nr 5 [1]a]a]s[s]s]r | /—"7
Nr. 8 Nr. & YEL/IGRN | BRN/WHT
Nr. 10 Nr. 7
Nr. 21 . 3 Kabelseit Buch bind
Nr. 22 ME 4 abelseite von Buchsenverbindungen

Die Stromkreisunterbrechunglen
in dem/den Kabel/n zwischen der
Heizungsregeltafel und dem
Modussteuermotor beheben.

Auf lockere Kabel oder schlechte
Anschliisse am 30-poligen Stecker
der Heizungsregeltafel und am
T-poligen Stecker des Modussteuer-
motors priiffen. Wenn die
Anschliisse einwandfrei sind, die
Heizungsregeltafel durch eine
bekanntermalen funktionstiichtige
ersetzen und erneut priifen. Wenn
das Symptomidie Anzeige ver-
schwindet, die urspriingliche
Heizungsregeltafel auswechseln.
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MeRgerite
Anordnung der Glithlampen

23-C-3

15

*1: Modelle KG und KE

*2: Modelle KH und KQ

*3: Modell KH

KANTENLEUCHTE (3,0 W)

MESSGERATELEUCHTE (2,0 W x 2)

RECHTE BLINKLEUCHTE (1,12 W)

KANTENLEUCHTE (3,0 W)

MESSGERATELEUCHTE (3,0 W x 3)

LINKE BLINKLEUCHTE (1,12 W)

ABS-ANZEIGELEUCHTE (1,12 W)

Nicht belegt

9. BREMSANLAGENLEUCHTE (1,12W)

10. LADESYSTEMLEUCHTE (1,12 W)

11. OLDRUCKWARNLEUCHTE (1,12 W)

12. STORUNGSANZEIGENLEUCHTE (MIL)
(1,12 W)

13.WEGFAHRSPERRENANZEIGELEUCHTE
(112W)

14 Nicht belegt

15. TEMPOMATANZEIGELEUCHTE (1,4

*3

PN RLODA

16. EPS-ANZEIGELEUCHTE (1,12 W)

17. Nicht belegt

18. KOFFERRAUMANZEIGELEUCHTE
(1,12 W)

19. TURANZEIGELEUCHTE (1,12 W)

20. ERINNERUNGSANZEIGELEUCHTE
"LICHT AN" (1,12 W)*1

21. RESERVE-WARNLEUCHTE (1,12 W)

22. WARNBLINKLEUCHTE (1,12 W)*1
ERINNERUNGSLEUCHTE
SICHERHEITSGURT (1,12 W)*2

23. SRS-ANZEIGELEUCHTE (1,12 W)

24. FERNLICHTANZEIGELEUCHTE (1,12
w)
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