
ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ ОБ АВТОМОБИЛЕ 

Легковой автомобиль ГАЗ-24-10 
«Волга» (рис. 1) предназначен для 
эксплуатации по дорогам с твердым 
покрытием. Этот автомобиль выпус-
кается Горьковским автозаводом с 

1986 г. и является модернизацией 
автомобиля ГАЗ-24 «Волга». Для 
удовлетворения потребностей народ-
ного хозяйства и экспорта заводом 
выпускается несколько модификаций 

Рис. 1. Автомобиль ГАЗ-24-10 «Волга> и его габаритные размеры 

Рис. 2. Автомобиль ГАЗ-24-11 «Волга> и его габаритные размеры 

Рис. 3. Автомобиль ГАЗ-24-12 »Волга» и его габаритиые размеры 



Рис . 8 . У с т а н о в к а а в т о м о б и л я на п о д с т а в к а х 

температуре 20 °С), то подзаряжают 
аккумуляторную батарею; 

осматривают автомобиль, при об-
наружении коррозии пораженные 
участки очищают и закрашивают, 
хромированные детали зачищают до 
чистого металла и покрывают бес-
цветным нитролаком; провертывают 
рулевое колесо 2...3 раза в каждую 
сторону. 

По окончании консервации: 
удаляют консервационную смазку, 

смазывают свежей смазкой все точ-
ки автомобиля согласно карте 
смазки; 

вывертывают свечи зажигания, 
промывают их в бензине и просуши-
вают. Проверяют уровень масла 
в картере двигателя и сливают 
лишнее. 

ДВИГАТЕЛЬ 

УСТРОЙСТВО 

Двигатель (рис. 9 и 10) автомо-
билей «Волга» — четырехцилиндро-
вый, двух модификаций (ЗМЗ-402.10 
и ЗМЗ-4021.10), отличающихся сте-
пенью сжатия, потребляемым топ-
ливом и развиваемой мощностью. 

Номер двигателя нанесен на спе-
циальной площадке с левой стороны 
в верхней части блока цилиндров. 
Перед номером двигателя нанесено 
обозначение модели двигателя (402 
или 4021), а за порядковым номе-
ром — год выпуска двигателя. 

Кривошипно-шатунный механизм 
и механизм газораспределения. Блок 
цилиндров отлит из алюминиевого 
сплава. Отливки блока могут быть 
выполнены двумя способами: литьем 
под давлением и литьем в кокиль. 
В блок цилиндров вставлены отлитые 
из износостойкого чугуна «мокрые» 
гильзы цилиндров. В зависимости 

от метода отливки блока гильзы ци-
линдров уплотняют различными спо-
собами. В блоке, отлитом под дав-
лением, гильза в нижней части уп-
лотняется специальной медной про-
кладкой, установленной между упор-
ным буртом гильзы и опорной по-
верхностью блока, а в верхней час-
ти — прокладкой головки цилиндров. 
В блоке, отлитом в кокиль, гильза 
в верхней части имеет упорный бурт 
и опирается им непосредственно 
на выточку в блоке, а уплотнение 
верхней части осуществляется также 
прокладкой головки цилиндров. В 
нижней части гильза уплотняется 
двумя резиновыми кольцами, распо-
ложенными на нижнем центрирую-
щем пояске гильзы. 

В нижней части блока располо-
жено пять гнезд коренных подшипни-
ков коленчатого вала. Для уменьше-
ния рабочего зазора в подшипниках 
при их нагревании крышки подшип-
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клапан начинает перепускать масло 
при увеличении сопротивления в ре-
зультате засорения фильтра до 
0,6...0,7 кгс/см . 

Масляный радиатор служит для 
дополнительного охлаждения масла 
при эксплуатации автомобиля летом, 
а также при длительном движении 
на скоростях выше 100... 110 км/ч. 
Масляный радиатор соединен с мас-
ляной магистралью двигателя при 
помощи резинового шланга через за-
порный кран и предохранительный 
клапан, которые установлены с ле-
вой стороны двигателя. Положение 
ручки крана вдоль шланга соответст-
вует открытому положению крана, 
поперек — закрытому. Предохрани-
тельный клапан открывает проход 
масла в радиатор при давлении выше 
0,7...0,9 кгс/см2. Масло из радиатора 
сливается по шлангу через крышку 
распределительных шестерен (с пра-
вой стороны двигателя) в картер. 

Вентиляция картера двигателя 
(см. рис. 17) —закрытая , принуди-
тельная, действующая в результате 
разрежения во впускном трубопро-
воде и в воздушном фильтре. При 
работе двигателя на холостом ходу 
и на частичных нагрузках газы из 
картера отсасываются во впускную 
трубу, на полных нагрузках — в 
воздушный фильтр и впускную тру-
бу. 

Система охлаждения. Система 
(рис. 22) — жидкостная, с прину-
дительной циркуляцией, состоит из 
водяной рубашки, окружающей ци-
линдры и головку цилиндров двига-
теля, термостата, водяного насоса, 
вентилятора, радиатора, расшири-
тельного бачка, предохранительных 
клапанов в пробке радиатора и слив-
ных краников. В систему также вклю-
чен радиатор отопления кузова. 

Поддержание правильного тем-
пературного режима работы двига-
теля оказывает решающее значение 
на износ двигателя и экономичность 
его работы. Наиболее выгодный тем-
пературный режим 85...90 °С. Ука-
занная температура поддерживается 
при помощи термостата, действую-

Рис. 21. Масляный фильтр: 
1 — уплотнение фильтрующего элемента; 2 — кол-
пачковая гайка; 3 — крышка масляного фильтра; 
4 — фильтрующий элемент; 5 — датчик сигнали-
затора аварийного давления масла; 6 — п р о б к а 
сливного отверстия; 7 — стержень; 8 — корпус; 
9 — пробка; 10 — перепускной клапан масляного 

фильтра 

щего автоматически, и жалюзи, уп-
равляемыми водителем. 

Для контроля температуры охлаж-
дающей жидкости имеется указатель 
температуры, датчик которого ввер-
нут в выходной патрубок головки 
цилиндров. Кроме того, на щитке 
приборов имеется сигнализатор, ко-
торый загорается красным светом 
при повышении температуры жидко-
сти до 104... 109 °С. Датчик сигнали-
затора ввернут в верхний бачок ра-
диатора. При загорании сигнализа-
тора следует немедленно установить 
причину перегрева и устранить ее. 

Термостат (рис. 23) с твердым 
наполнителем, двухклапанный рас-
положен в выходном патрубке голов-
ки цилиндров и соединен шлангами 
с водяным иасосом и радиатором. 
Основной клапан термостат начи-
нает открываться при температуре 
72...82 °С. При температуре 94 °С он 
уже полностью открыт. При закры-
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Рис. 53. Закрепление гильз втулками-зажи-
мами 

трубку указателя уровня масла вмес-
те с указателем; 

клапан рециркуляции отработав-
ших газов; снять газопровод и прок-
ладку газопровода; снять водяной 
насос; снять крышку коромысел с 
прокладкой (стараясь не повредить 
последнюю) ; снять ось коромысел со 
стойками и разобрать ее (если необ-
ходимо), вынуть штанги толкателей; 
снять головку цилиндров (если нет 
необходимости в разборке и ремонте 
распределительного патрубка, газо-
провода и головки цилиндров, ее 
можно снимать в сборе с этими 
узлами); закрепить втулками-зажи-

Рис. 54. Снятие клапанных пружин съемником 
5-У-27555 

мами 2 (рис. 53) гильзы / цилиндров 
во избежание их выпадания из блока 
в процессе дальнейшей разборки дви-
гателя; 

демонтировать съемником клапаны 
(рис. 54) (чтобы тарелка пружины 
клапана сошла с сухарей, необходи-
мо после предварительной затяжки 
винта съемника слегка ударить ру-
кояткой молотка по тарелке скобы 
съемника, вынуть клапаны и промар-
кировать клапаны согласно их рас-
положению); снять привод датчика-
распределителя; снять крышку ко-
робки толкателей, вынуть толкатели 
из гнезд и уложить их по порядку; 
снять нижнюю часть картера сцепле-
ния; снять масляный картер; отвер-
нуть храповик коленчатого вала и 
снять его вместе с зубчатой шайбой. 
Снять шкив-гаситель крутильных ко-
лебаний с коленчатого вала; снять 
ступицу шкива коленчатого вала 
съемником 16-У-236817; снять крыш-
ку распределительных шестерен; 

снять съемником 16-У-236817 шес-
терню распределительного вала и 
шестерню коленчатого вала, сняв 
предварительно маслоотражатель; 
снять упорный фланец распредели-
тельного вала с распорной втулкой; 
осторожно вынуть распределитель-
ный вал (он может быть вынут в 
сборе с упорным фланцем и шестер-
ней. В этом случае необходимо торцо-
вым ключом через отверстия в ше-
стерне отвернуть два болта крепле-
ния упорного фланца к блоку); снять 
трубку смазки распределительных 
шестерен; снять упорную шайбу ко-
ленчатого вала и переднюю шайбу 
упорного подшипника коленчатого 
вала; снять масляный насос; снять 
крышки шатунных подшипников вме-
сте с вкладышами; 

вынуть поршни с шатунами (перед 
разборкой шатунно-поршневой груп-
пы необходимо еще раз проверить 
правильность меток на шатунах и 
на крышках шатунов, а также их 
соответствие порядковым номерам 
цилиндров); снять съемником 
5-У-11388 поршневые кольца с порш-
ней (рис. 55); вынуть из поршней 

54 



Холодная обкатка (при частоте 
вращения 1200...1500 об/мин) , мин 15 

Горячая обкатка на бензине иа хо-
лостом ходу, мин, при: 

1000 об/мин 60 
1500 » 60 
2000 » 30 
2500 » 15 

Регулировка и проверка при часто-
те вращения коленчатого вала до 
3000 об/мин осуществляются в тече-
ние 15 мин. При приработке для 
смазки двигателя следует применять 
масло веретенное 3. 

Во время приработки масло за-
соряется твердыми частицами — 
продуктами приработки, для улавли-
вания которых целесообразно при-
менять отдельную систему смазки, 
состоящую из масляного бака до-
статочной вместимости, масляного 
насоса, приводимого от электродви-
гателя, масляного фильтра тонкой 
очистки, включенного последователь-
но в систему и способного пропускать 
все масло, нагнетаемое в двигатель, 
и системы подогрева и охлаждения 
масла. Необходимо поддерживать 
давление масла перед входом в дви-
гатель не ниже 4,5 кгс/см2 , а темпе-

ратуру не менее 50 °С. Температура 
воды, выходящей из двигателя, 
должна быть 70...85 °С. 

При прослушивании и приемке 
двигателя в его картер заливают 
масло, применяемое для двигателя. 
Температура воды и масла должна 
быть при этом в указанных выше 
пределах. Давление масла на входе в 
масляный фильтр на прогретом дви-
гателе должно быть при малой часто-
те вращения коленчатого вала 
600 об/мин не ниже 0,8 кгс/см2, при 
частоте вращения 1000 об/мин не 
ниже 1,5 кгс/см2 и при частоте вра-
щения 2000 об/мин 2...4 кгс/см2. 

Для завершения приработки дета-
лей двигателя рекомендуется в тече-
ние первых 2500 км после ремонта 
придерживаться указаний по обкатке 
нового автомобиля, изложенных в ру-
ководстве по эксплуатации. Скорость 
движения автомобиля в этот период 
не должна превышать: на I передаче 
25 км/ч, на II — 40, на III — 60 и на 
IV — 90 км/ч. Во время последую-
щего пробега до 6000 км также сле-
дует придерживаться умеренной ско-
рости движения и избегать езды по 
тяжелым дорогам. 

ТРАНСМИССИЯ 

СЦЕПЛЕНИЕ 

Устройство. Сцепление (рис. 92) 
автомобиля ГАЗ-24-10—сухое, одно-
дисковое, состоит из двух основных 
частей: ведущего диска в сборе (ко-
жух, нажимной диск, рычаги выклю-
чения сцепления, опорные вилки и 
пружины) и ведомого диска в сборе. 
На боковых поверхностях кожуха 7 
имеются три прямоугольных окна, в 
которые входят выступы нажимного 
диска 21. Такое соединение обеспе-
чивает передачу крутящего момента 
от кожуха на нажимной диск, а так-
же центрирование и возможность 
осевого перемещения нажимного 

диска относительно кожуха. Нажим-
ное усилие создается при помощи 
девяти двойных (наружной и внут-
ренней) пружин. 

Рычаги 22 выключения сцепления 
располагаются в прорезях выступов 
нажимного диска и при помощи осей 
и игольчатых подшипников соеди-
няются с нажимным диском и опор-
ными вилками 16, которые шарнирно 
закреплены на кожухе коническими 
пружинами 15 и сферическими регу-
лировочными гайками 14. 

Ведомый диск сцепления (рис. 93) 
имеет две фрикционные накладки 7, 
прикрепленные независимо одна от 
другой заклепками 4 к пластинча-
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установить шток включения заднего 
хода в среднее фиксированное 
положение; установить на включа-
тель света заднего хода прокладку 
и ввернуть его в верхнюю крышку; 
запрессовать три заглушки в задний 
торец механизма переключения пере-
дач и при необходимости закернить 
их от выпадания; поставить проклад-
ку и штампованную нижнюю крышку 
механизма переключения передач и 
завернуть винты крепления крышки. 

При сборке рычага переключения 
передач: 

надеть на нижнюю часть рычага 
переключения передач последова-
тельно пружину, седло пружины, кол-
пак, защитный уплотнитель, дета-
ли антивибрационного соединения 
верхней и нижней частей рычага 
переключения, а именно запорную 
втулку 11 (см. рис. 100), нижнюю 
резиновую подушку 6, распорную 
втулку 7, верхнюю резиновую подуш-
ку 6 и упорный конус 5; вста-
вить нижнюю часть рычага переклю-
чения в верхнюю и закрепить за-
порной втулкой; надеть на рычаг 
уплотнитель пола и навернуть на 
рычаг рукоятку. 

При сборке ведущего вала необхо-
димо: 

надеть на подшипник наружное 
упорное кольцо; надеть маслоотра-
жатель и напрессовать подшипник на 
вал; установить стопорное кольцо; 
вста вить рол ики в носок веду щего 
вала; надеть на конус ведущего вала 
блокирующее кольцо синхронизато-
ра. 

При сборке ведомого вала и уд-
линителя необходимо: 

собрать ступицы с сухарями, пру-
жинами сихронизаторов и муфтами 
включения передач в соответствии с 
вышеприведенными указаниями; за-
прессовать в ведомый вал штифт 
упорной шайбы шарикового подшип-
ника. Проверить, чтобы край штифта 
располагался ниже поверхности 
шейки под шестерню I передачи; 
надеть на ведомый вал шестерню 
II передачи; напрессовать на ведо-
мый вал подсобранную ступицу 

с муфтой включения I и II передач. 
При напрессовке следить, чтобы су-
хари синхронизатора вошли в пазы 
блокирующего кольца шестерни II 
передачи; 

установить в отверстие во впадине 
шлица ведомого вала штифт с пру-
жиной. Надеть стальную упорную 
шайбу шестерни II передачи; утопить 
штифт, продвинуть и повернуть в ка-
навке стальную упорную шайбу 
шестерни II передачи таким образом, 
чтобы ее шлицы стали против шлиц 
ведомого вала; освободить штифт; 
установить шестерню I передачи с 
блокирующим кольцом. При этом 
следить, чтобы сухари синхронизато-
ра вошли в пазы блокирующего 
кольца шестерни I передачи; уста-
новить регулировочную шайбу требу-
емой толщины, обеспечив осевой за-
зор шестерни I передачи в преде-
лах 0,15...0,35 мм; 

надеть на ведомый вал упорную 
шайбу шарикового подшипника и на-
прессовать на ведомый вал шарико-
вый подшипник; вставить в ведомый 
вал шарик, надеть ведущую шестер-
ню привода спидометра и пружинную 
шайбу; установить стопорное коль-
цо; надеть на передний конец ведо-
мого вала шестерню III передачи 
с блокирующим кольцом; напрессо-
вать на передний конец ведомого 
вала подсобранную ступицу с муф-
той включения III и IV передач. 
При напрессовке следить, чтобы су-
хари синхронизатора вошли в пазы 
блокирующего кольца; 

установить стопорное кольцо сту-
пицы требуемой толщины, обеспечив 
осевой зазор шестерни III передачи 
в пределах 0,15...0,35 мм; запрессо-
вать в удлинитель сальники запод-
лицо с торцом горловины; устано-
вить стопорное кольцо с отог-
нутыми концами подшипника ведо-
мого вала в канавку удлинителя; 
развести концы стопорного кольца и 
запрессовать в гнездо на удлинителе 
заподлицо с торцом закрепленный на 
ведомом валу шариковый подшип-
ник, воздействуя на передний конец 
ведомого вала (рис. 111); 
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Рис. 137. Передняя подвеска: 
/ — наружный роликовый подшипник; 2 — ступица; 3 — внутренний роликовый подшипник; 4 — сальник; 
5 — игольчатый подшнпннк; 6 — резиновое уплотиительное кольцо; 7— уплотнитель упорного подшип-
ника; 8 — упорный шариковый подшипник; 9 — стопорный штифт; 10 и 13 — болты крепления оси верх-
них рычагов; It — гайка; 12—регулировочные прокладки; 14 — болт крепления передней подвески к 
раме; 15 — кронштейн; 16 — гайка оси верхних рычагов; 17 — стопорный болт; 18 — запорная пластина; 
19 — палец оси нижних рычагов; 20 — гайка пальца иижиего конца стойки; 21 — втулка пальца; 22 — 
палец; 23 — уплотнение; 24 — резьбовая втулка; 25 — гайка пальца верхнего конца стойки; 26 — регу-
лировочная шайба ; 27 ~ маслоотражатель ; 28 — поворотная цапфа ; 29 — колпак ступицы; 30 — гайка; 

31 — стопорная шайба 

ровке. Тугая посадка внутренних 
колец не допускает этого. 

Амортизаторы установлены внут-
ри пружин подвески. В нижний ко-
нец амортизатора запрессован рези-
новый шарнир, ось которого при-
креплена двумя болтами к опорной 
чашке пружины. Верхний конец 
штока амортизатора крепится через 
резиновые подушки к верхней штам-
пованной головке поперечины, на 
которой закреплена ось верхних ры-
чагов. Амортизаторы снимают с 
автомобиля без нарушения углов 
установки передних колес. Верхний 
конец пружины подвески опирается 
на штампованную головку поперечи-
ны через резиновую шайбу с отбор-
товкой, предназначенную для умень-
шения передачи на кузов шума и 
вибраций. 

Чтобы уменьшить крен автомоби-
ля на повороте, установлен стабили-
затор поперечной устойчивости (рис. 
138). Штанга 5 стабилизатора изго-
товлена из пружинной стали. Она 
выполнена в виде стержня с загнуты-
ми концами; средняя ее часть при-
креплена к лонжеронам рамы при 
помощи резиновых втулок 2 и обойм 
/ , а концы ее соединены с чашками 
через стойки 10 и подушки 6 и 11. 

Техническое обслуживание. При 
каждом ТО-1 необходимо смазывать 
трансмиссионным маслом подшипни-
ки шкворней и резьбовые втулки 
(шесть пресс-масленок). Через ниж-
нюю пресс-масленку смазывают ниж-
ний игольчатый подшипник шкворня 
и нижнюю резьбовую втулку, поэто-
му смазку нужно нагнетать до выхода 
ее из-под резиновых уплотнительных 
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Рис. 152. Виды износа шин 

соответствует глубине канавок 
1 , 6 м м . 

На заводе шины в сборе с колеса-
ми балансируют статически и дина-
мически при помощи грузиков, уста-
навливаемых с обеих сторон на за-
краинах обода колеса. Динамичес-
кую балансировку колес следует 
проверять через каждые 5 тыс. км 
на стенде. Балансировку можно счи-
тать выполненной, если для устра-
нения остаточного дисбаланса тре-
буется грузик менее 15 г. 

Более важно балансировать пе-
редние колеса, так как их неуравно-
вешенность сильно увеличивает из-
нос всей передней подвески, в том 
числе шин и подшипников. Особен-
но тщательно нужно балансировать 
шины, подвергавшиеся ремонту. 

Повышенный и неравномерный из-
нос шии, как правило, вызывается 
нарушением норм эксплуатации шин 
или ненормальной работой узлов 
автомобиля. По характеру износа 
протектора можно определить причи-
ну, вызвавшую износ (рис. 152). 
Так, на шине 1 показан износ, 
вызванный продолжительным движе-
нием с повышенным давлением, а 
на шине 2 — с недостаточным. 

Износ шины 3 с характерными 
скругленными кромками с одной сто-
роны рисунка протектора и остры-
ми с другой вызван нарушением 
схождения колес. При грубых откло-
нениях (10... 15 мм) от рекомендуе-
мого схождения шины могут быть 
изношены за пробег менее 1000 км. 
140 

Шина 4 имеет неравномерный износ 
протектора из-за нарушения разва-
ла. Особенно резко это проявляется 
при большой разнице в развале 
правого и левого колес. 

Износ 5 в виде одной или двух 
«лысин» появляется в результате 
повышенного биения тормозного ба-
рабана. Менее ярко выраженная 
«лысина» может появиться в резуль-
тате аварийного торможения с боль-
шой скорости на участке дороги с 
бетонным покрытием. 

На шине 6 виден пятнистый из-
нос, появляющийся при больших 
угловых колебаниях передних колес 
или одного колеса относительно оси 
шкворня. Основные причины пятнис-
того износа шин следующие: люфт 
в шарнирах рулевых тяг или в 
рулевом механизме, иеисправная ра-
бота передних амортизаторов или 
одного из них, грубое нарушение 
балансировки передних колес, ослаб-
ление крепления рычагов рулевой 
трапеции к поворотным кулакам, 
сошки на валу, рулевого механизма 
к лонжерону рамы и другие при-
чины, вызывающие угловое колеба-
ние колес. 

Ремонт. Способы ремонта повреж-
денных и восстановления изношен-
ных шин общеизвестны. Поврежден-
ные колеса, как правило, не ремон-
тируют, а заменяют новыми. До-
пускается лишь правка небольших 
вмятин реборды обода в холодном 
состоянии без нагрева. После правки 
следует проверить биение колеса. 



этом необходимо обратить внимание 
на следующее: 

перед сборкой детали колесных 
цилиндров необходимо промыть в 
тормозной жидкости, продуть сжа-
тым воздухом и положить в тор-
мозную жидкость. Пенополиурета-
новые кольца пропитать касторовым 
маслом; 

проверить расположение прорези 
упорного кольца автоматической ре-
гулировки, которая должна быть в 
вертикальной плоскости. Глубина 
установки упорного кольца в колес-
ном цилиндре должна соответство-
вать указанной на рис. 180; 

следить, чтобы при сборке на уп-
лотнительные кольца не попадали 
минеральное масло, керосин и смаз-
ка. Кольца не должны быть пере-
кручены; 

прн сборке необходимо смазать 
эксцентрики опорных пальцев, опор-
ные пальцы н опорные поверхности 
тормозных колодок тонким слоем 
смазки Литол-24. Прн этом смазка 
не должна попадать на тормоз-
ные накладки н резиновые детали. 
Колодки должны легко вращаться 
на опорных пальцах. 

После сборки тормозных меха-
низмов следует долить тормозную 
жидкость в бачок и 
систему, как указано 
«Заполнение системы 
жидкостью». 

Если вакуумный усилитель испра-
вен, то при работающем двигателе 
управление педалью тормоза требует 
незначительного усилия, а при нажа-

прокачать 
в разд. 

тормозной 

тии на педаль слышен шум входя-
щего в усилитель воздуха. Для того 
чтобы убедиться в работоспособнос-
ти усилителя, следует приложить 
небольшое усилие к педали левой 
ногой прн неработающем двигателе. 
Затем завести двигатель. При этом 
педаль тормоза должна несколько 
переместиться вниз. Увеличивая и 
уменьшая частоту вращения колен-
чатого вала двигателя, убедиться, 
что педаль тормоза и левая нога на 
ней остаются на месте, т. е. обрат-
ный клапан 22 усилителя (см. рис. 
172) исправен. 

Необходимо убедиться также в 
герметичности вакуумного усилите-
ля. Для этого следует остановить 
двигатель, сделать выдержку 2... 
3 мнн н нажать несколько раз на 
педаль тормоза. Во время второго, 
третьего нажатия должен быть слы-
шен шум воздуха, входящего в 
усилитель. 

Снятие усилителя с автомобиля 
и разборку его выполняйте в сле-
дующей последовательности: 

очистите усилитель, главный тор-
мозной цилиндр и трубопроводы, 
присоединенные к главному цилинд-
ру, от пыли и грязи; отсоедините 
трубопроводы от главного цилиндра, 
заглушив их колпачками от клапа-
нов прокачки для предотвращения 
вытекания тормозной жидкости; от-
соедините резиновый шланг от обрат-
ного клапана; отверните гайку креп-
ления оси проушины толкателя 12 и 
снимите ось, пластмассовые втулки 
и пружинную шайбу; отверните 

Рис. 180. Положение упорного кольца в цилиндрах: 
а — в переднем; б — в з а д н е м ; 

/ — корпус ц и л и н д р а ; 2 — поршень; 3 — упорное кольцо ; 
Р а з м е р ы : А = 6,5. . .7,0 мм: А 1 = 7 , 5 . . . 8 , 0 мм 

169 



Окончание табл. \5 

Причина неисправности Способ устранения 

Замок капота не закрывается или закрывается от сильного (энергичного) толчка 

Н е п р а в и л ь н о о т р е г у л и р о в а н по д л и н е штырь 
к а п о т а 

О с л а б и т ь к о н т р г а й к у к р е п л е н и я ш т ы р я 
к а п о т а , в ы в е р н у т ь штырь на о д и и - д в а о б о -
рота , з а т я н у т ь к о н т р г а й к у . П р о в е р и т ь з а к -
р ы в а н и е з а м к а . П р и н е о б х о д и м о с т и повто-
рить о п е р а ц и ю 

Замок капота закрывается не полностью, от резкого толчка открывается 

Щ е к о л д а у п и р а е т с я в г н е з д о з а м к а С н я т ь з а м о к , р а с п и л и т ь о т в е р с т и е п о д щ е -
к о л д у з а м к а т а к и м о б р а з о м , чтобы о г р а н и -
чителем п е р е м е щ е н и я щ е к о л д ы с л у ж и л кор-
пус з а м к а . З а м о к у с т а н о в и т ь и п р о в е р и т ь е г о 
р а б о т у 

1 
Ручка привода капота перемещается, а замок не открывается 

О б о р в а н а или не з а к р е п л е н а тяга п р и в о д а 
з а м к а капота 

С н я т ь п р и в о д , з а м е н и т ь тягу . П е р е д у с т а -
новкой о б и л ь н о с м а з а т ь с м а з к о й 
Ц И А Т И М - 2 0 1 , Л и т а , Л и т о л - 2 4 . У с т а н о в и т ь 
п р и в о д , п р о в е р и т ь е г о р а б о т у 

Замок капота открывается с большим усилием 

О т с у т с т в у е т с м а з к а в о б о л о ч к е тягн п р и в о д а 
з а м к а капота 

С н я т ь п р и в о д , о т с о е д и н и т ь . т я г у , о б и л ь н о 
с м а з а т ь с м а з к о й Ц И А Т И М - 2 0 1 , Л и т а , Л н -
т о л - 2 4 . У с т а н о в и т ь п р и в о д , п р о в е р и т ь е г о 
р а б о т у 

стекло с обоймой вынуть вверх в 
проем окна двери (при определенном 
навыке это можно сделать с неболь-
шим перекосом стекла, не снимая на-
правляющие желобки, при отсутст-
вии навыка направляющие желобки 
снять). Верхний желобок снять при 
помощи специальной скобы, освобо-
див пружинные держатели желобка 
от зацепления с уступами паза. Бо-
ковые желобки выдвинуть из паза 
и выдернуть вверх. Установка стекла 
выполняется в обратном порядке. 

Опускное стекло задней двери за-
меняют в том же порядке, что и иа 
передней, однако при замене опуск-
ного стекла необходимо отсоединить 
заднюю направляющую стекла, вы-
нуть ее и глухое стекло. Устанавли-
вают стекло в обратном порядке. 

Чтобы заменить уплотнители две-
рей, выполняют следующие опера-
ции: 
200 

удаляют старый уплотнитель с 
фланца двери; смывают бензином 
следы клея, оставшиеся после удале-
ния уплотнителя; после того как бен-
зин испарится, наносят слой клея 
88НП на фланец двери и уплотни-
тель (на приклеиваемую часть), дают 
клею подсохнуть в течение 4...6 мин, 
а затем наносят второй слой клея; 
аккуратно устанавливают уплотни-
тель на фланец, прижав его к той 
поверхности; заправляют в паз ос-
тальную часть уплотнителя, соеди-
няют изоляционной лентой; закрыва-
ют дверь и в течение 24 ч ее не от-
крывают. 

Регулировка положения двери в 
проеме. Для регулировок положения 
двери в проеме выполняют следую-
щие операции: 

снимают подлокотник двери, розет-
ку внутреннего привода, розетку и 
ручку стеклоподъемника; 



Р и с . 221 . С х е м а в к л ю ч е н и я при испытании с т а р т е р а : 
/ — динамометр; 2 — рычаг; 3 — стартер; 4 — тяговое реле стартера; 5 — выключатель; 6 — шунт 

указателя тока 

это указывает на неисправность 
обмотки якоря или обмотки возбуж-
дения. Если тормозной момент и сила 
потребляемого тока ниже нормаль-
ной, то это при нормальном напря-
жении на выводах стартера указы-
вает на плохие контакты внутри стар-
тера или на слабое натяжение пру-
жин щеток. Пониженное напряжение 
на выводах стартера (менее 8,0 В) 
указывает иа плохие контакты в про-
водах или на неисправность акку-
муляторной батареи. Указанные вы-
ше проверки рекомендуется выпол-
нять на стенде модели Э242. 

Дополнительное реле РС507-Б слу-
жит для уменьшения силы тока в це-
пи выключателя стартера и закорачи-

Р и с . 2 2 2 . С х е м а в к л ю ч е н и я д о п о л н и т е л ь н о г о 
р е л е с т а р т е р а д л я п р о в е р к и и р е г у л и р о в к и : 

/ — резистор; 2 — реле; 3 — выключатель 

вания дополнительного резистора си-
стемы зажигания на время работы 
стартера. 

Т е х н и ч е с к а я х а р а к т е р и с т и к а 
д о п о л н и т е л ь н о г о р е л е Р С 5 0 7 - Б 

Н а п р я ж е н и е н о м и н а л ь н о е , В . . 12 
» в к л ю ч е н и я , В . . . 6 . . . 9 
» выключения , В . . 2 . . . 4 
У с и л и е р а з м ы к а н и я контактов 

ие м е н е е , кгс 0 , 1 3 
З а з о р м е ж д у к о н т а к т а м и в 

р а з о м к н у т о м с о с т о я н и и , м м . . . 0 , 4 
З а з о р м е ж д у я к о р е м и с е р д е ч -

ником при з а м к н у т ы х к о н т а к т а х 
не м е н е е , мм 0,1 

Ч и с л о витков к а т у ш к и . . . 1 0 0 0 
Д и а м е т р п р о в о д а м а р к и 

П Э Л , мм 2 1 . . . 0 , 2 3 

Контрольная проверка реле выпол-
няется по схеме, указанной на 
рис. 222. После соединения прибо-
ров по этой схеме включают выклю-
чатель 3 и при помощи движка 
резистора 1 устанавливают напря-
жение по вольтметру в пределах 
1...2 В. Затем плавным передвижени-
ем движка увеличивают напряжение 
до включения реле 2 (при этом долж-
ны загораться контрольные лампы). 
Показание вольтметра, при котором 
зажглись лампы, соответствует на-
пряжению включения реле. Передви-
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Р и с . 240 . Р е л е п е р е к л ю ч е н и я ф а р : 
1 — магиитопровод; 2 — якорь; 3 — обмотка; 4 — контакты включения световой сигнализации; 5 
контакты включения дальнего нли ближнего света; 6 — переключающее устройство; 7 — пружина; 8 

штекер; 9 — монтажная панель; 10 — крышка 

10,3 В. Сопротивление обмотки реле 
должно быть 10... 11 Ом. Зазор между 
якорем и магнитопроводом в выклю-
ченном положении должен быть в 
пределах 5...7 мм, зазор между кон-
тактами включения фар в режиме 
сигнализации должен быть в преде-
лах 1...1,5 мм, а между контактами 
включения ближнего и дальнего све-
та в пределах 0,5..Л,6 мм. 

Переключатель указателей пово-
рота и света фар. Направление по-
ворота автомобиля указывается ми-

гающим светом в передних и задних 
указателях поворота. Включение 
указателей поворота осуществляется 
переключателем П149-01 (рис. 242), 
расположенным под рулевым коле-
сом. При перемещении рычага вверх 
включаются указатели правого пово-
рота, вниз — левого. Перемещением 
рычага на себя осуществляется пе-
реключение света фар. 

Переключатель состоит из механи-
ческого привода, обеспечивающего 
ручное включение и автоматическое 

Р и с . 241 . С х е м а проверки р е л е п е р е к л ю ч е н и я 
ф а р 

( ц и ф р ы на с х е м е м а р к и р о в к а к о н т а к т о в ) 

Р и с . 242 . П е р е к л ю ч а т е л ь у к а з а т е л е й п о в о р о т а 
и с в е т а ф а р : 

/ — сбрасыватель; 2 — шарик; 3 — ручка; 4 — 
штекерный вывод; 5 — корпус; 6 — основание ры-
чага; 7 — контакт цепи управления фарами; 8 — 
подвижной контакт; 9 — пружина; 10 — панель 
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Т а б л и ц а 28 

№ Д о -
пре- пус-
до- ти-

мын Защищаемые цепи хра-
ти-
мын Защищаемые цепи 

ните- ток, 
ля А 

1 16 П р и к у р и в а т е л я , часов , з в у к о -
вых с и г н а л о в , ш т е п с е л ь н о й ро-
зетки 

2 8 Л а м п с и г н а л и з а ц и и откры-
тых п е р е д н и х д в е р е й 1 , п л а ф о н а , 
п о д к а п о т н о й л а м п ы , л а м п ы ос-
в е щ е н и я в е щ е в о г о я щ и к а 

3 8 Р е з е р в н ы е 
4 8 » 
5 8 К о м б и н а ц и и п р и б о р о в , р е л е 

э л е к т р о д в и г а т е л я о т о п и т е л я , 
р е л е о б о г р е в а з а д н е г о с т е к л а 

6 8 С и с т е м ы э к о н о м а й з е р а при-
н у д и т е л ь н о г о х о л о с т о г о х о д а 
( Э П Х Х ) 1 

7 8 Б л и ж н е г о с в е т а л е в о й ф а р ы 
8 8 » > п р а в о й » 
9 8 Д а л ь н е г о » л е в о й » , 

с и г н а л и з а т о р а д а л ь н е г о с в е т а 
ф а р 

10 8 Д а л ь н е г о с в е т а п р а в о й ф а р ы 

'На части автомобилей эти лампы ие уста-
навливают. 

Т а б л и ц а 2 9 

№ Д о -
пре- пус-
до-

хра-
ти-
мый Защищаемые цепи 

ните- ток, 
ля А 

1 16 Р е з е р в н ы е 
2 6 Л а м п у к а з а т е л е й п о в о р о т а 
3 6 А в а р и й н о й с и г н а л и з а ц и и 
4 8 Р е з е р в н ы е 
5 8 Л а м п п р а в ы х г а б а р и т н ы х ог-

ней; л а м п о с в е щ е н и я приборов» 
п р и к у р и в а т е л я и б а г а ж н и к а 

6 8 Л а м п п р о т и в о т у м а н н ы х ф а р 
и с и г н а л и з а т о р а п р о т и в о т у м а н -
ных ф а р , л а м п л е в ы х г а б а р и т -
ных о г н е й , л а м п ф о н а р я о с в е -
щ е н и я н о м е р н о г о з н а к а 

7 8 Э л е к т р о д в и г а т е л я антенны, 
с т е к л о о ч и с т и т е л я 

8 8 Л а м п с и г н а л а т о р м о ж е н и я 
9 16 Э л е к т р о о б о г р е в а з а д н е г о 

с т е к л а 
10 16 Э л е к т р о д в и г а т е л я о т о п и т е л я , 

л а м п с в е т а з а д н е г о х о д а 

нации приборов; 53 — сигнализатор 
перегрева охлаждающей жидкости; 
54 — сигнализатор стояночного тор-
моза; 55 — сигнализатор зарядки 
(на автомобиле ГАЗ-24-10 не ис-
пользуется) ; 56 — сигнализатор-дуб-
лер; 57 — сигнализатор неисправ-
ности рабочих тормозов; 58 — сиг-
нализатор аварийного давления 
масла; 59 — указатель давления мас-
ла; 60 — указатель уровня топлива; 
61 — выключатель зажигания и 
стартера; 62 — сигнализатор габа-
ритного света; 63 — правый блок 
предохранителей; 64 — переключа-
тель противотуманных фар; 65 — 
прерыватель указателей поворота; 
66 — выключатель аварийной сигна-
лизации; 67 — переключатель обо-
грева заднего стекла; 68 — переклю-
чатель указателей поворота и фар; 
69 — выключатель света заднего 
хода; 70 — реле обогрева заднего 
стекла; 71 — выключатель сигнала 
торможения; 72 — реле электродви-
гателя вентилятора отопителя; 73 — 
переключатель электродвигателя 
вентилятора отопителя; 74 — рези-
стор; 75 — электродвигатель венти-
лятора отопителя; 76 — выключа-
тель сигнализатора стояночного тор-
моза; 77 — левый выключатель пла-
фона; 78 — плафон; 79 — правый 
выключатель плафона; 80 — выклю-
чатель лампы освещения вещевого 
ящика; 81 — лампа освещения ве-
щевого ящика; 82 — прикуриватель; 
83 — нагревательные элементы зад-
него стекла; 84 — фонарь освещения 
багажника; 85 — датчик указателя 
уровня топлива; 86 — задний фо-
нарь; 87 — фонарь освещения но-
мерного знака. 
Условные обозначения цвета прово-
дов: 
Г — голубой; О — оранжевый; 
КОР — коричневый; Ж — желтый; 
Б — белый; 3 — зеленый; К — крас-
ный; Ч — черный; Ф — фиолетовый; 
С — серый; Р — розовый. 

На автомобиле применена одно-
лроводная система включения при-
боров электрооборудования, при ко-
торой вторым проводом служит ку-
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Продолжение прилож. 18 

№ 
рис. 

№ с о -
№ 

рис. 
пря-
ж е - С о п р я г а е м ы е д е т а л и О т в е р с т и е В а л П о с а д к а № 

рис. 
ния 

9 8 7 6 

Р и с . 2 7 8 . К о р о б к а п е р е д а ч и к а р т е р с ц е п л е н и я 

Р и с . 2 7 9 . Р а с п р е д е л и т е л ь н ы й м е х а н и з м 

2 3 С т у п и ц а ш к и в а — к о л е н ч а - 0 3 8 + 0 Д ) 2 7 о . OQ +0,020 СО w f 0,003 Натягу* 
т ы й в а л 

Натяг»;?,?! 2 7 8 I Б л о к ц и л и н д р о в — у с т а н о - С* to -0 ,033 0 1 3 _ 0 > 0 | 8 Натяг»;?,?! 
в о ч н ы й ш р и ф т 

С* to -0 ,033 

Зазор§;2зг 2 К а р т е р с ц е п л е н и я — у с т а н о - о , | о-0,050 
SO 10 _ о,032 0 ^ ^ — 0,018 Зазор§;2зг 

в о ч н ы й ш р и ф т 

о , | о-0,050 
SO 10 _ о,032 

л . 1 1 л —0,010 0 * I в_0 ,050 ЗазорГоГо 3 К а р т е р с ц е п л е н и я — к о р о б к а 0 1 I 6 + 0 - 0 3 5 л . 1 1 л —0,010 0 * I в_0 ,050 ЗазорГоГо 
п е р е д а ч 

л . 1 1 л —0,010 0 * I в_0 ,050 

2 7 9 1 Г о л о в к а ц и л и н д р о в — в т у л к а 0 17 ± 0 , 0 2 1 0 »7,02+°;°2S Натягу!? 
к л а п а н а 

0 9 + 0 , 0 2 2 

0 »7,02+°;°2S Натягу!? 
2 В т у л к а к л а п а н а — в п у с к н о й 0 9 + 0 , 0 2 2 

0 9г0°:?7
5? З а з о р а д 5 о 

к л а п а и 
OS Q-0-075 

у —0,095 З а з о р ^ В т у л к а к л а п а н а — в ы п у с к н о й 0 9 + 0 , 0 2 2 OS Q-0-075 
у —0,095 З а з о р ^ 

к л а п а н 
Н а т я г ^ 3 Г о л о в к а ц и л и н д р о в — с е д л о 0 4 8 + 0 , 0 2 5 р , 4о+0,125 Н а т я г ^ 

в п у с к н о г о к л а п а н а 
Н а т я г ^ Г о л о в к а ц и л и н д р о в — с е д л о 0 4 2 +0,025 q l 4 . 9 + 0 , 1 2 5 

f 0,100 Н а т я г ^ 
в ы п у с к н о г о к л а п а н а 

q l 4 . 9 + 0 , 1 2 5 
f 0,100 

З а з о р у 
( о б е с п е ч и в а е т 
с я п о д б о р о м 
т о л к а т е л я ) 

4 Б л о к ц и л и н д р о в — т о л к а т е л ь 0 2 5 + 0 - 0 2 3 (У\ ОС —0.008 z o — 0,022 З а з о р у 
( о б е с п е ч и в а е т 
с я п о д б о р о м 
т о л к а т е л я ) 

5 Н а к о н е ч н и к — ш т а н г а 0 8.75±g-S 0 8.75+JSg Н я т я г 0 0 6 5 
П4ТМ1 0.005 

6 С т о й к а о с и — о с ь к о р о м ы с е л 0 2 2 J 0 ; 0 2 ? 0 2 2 _ 0 > 0 1 з З а з о р ^ } 

7 К о р о м ы с л о — в т у л к а 0 2 3 , 2 5 + 0 ' 0 4 5 
0 2 3 , 4 Н а т я г » ; ® 

8 В т у л к а — о с ь к о р о м ы с е л ^ 99+0,020 
IО +0.007 0 2 2 , _ 0 0 1 4 З а з о р » ; ™ 

9 О с ь к о р о м ы с е л — з а г л у ш к а 0 17 ± 0 , 0 3 5 (Я I 7 + 0 J 1 5 
^ 1 ' +0,080 Натяг&Ч 

2 8 0 1 Ш е с т е р н я — р а с п р е д е л и т е л ь - 0 2 8 + 0 , 0 2 3 лс 90+0,023 Z O +0.006 Н а т я г 0 , 0 2 3 
ный в а л 

лс 90+0,023 Z O +0.006 
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Продолжение прилож. 18 

№ детали Деталь 

Модель автомобиля 

№ детали Деталь 
ГАЗ-
24-10 Г А З - З Ю 2 ГАЗ-24 

2 4 - 5 4 0 1 0 7 9 - 0 1 Л е в а я н а к л а д к а п а н е л и б о к о в и н ы 1 1 
3 1 0 2 - 5 6 0 3 0 1 4 С т е к л о з а д к а с у п л о т н и т е л я м и и 1 1 1 

о к а н т о в к а м и в с б о р е 
3 1 0 2 - 5 6 0 3 0 1 5 С т е к л о з а д к а с т р у б к а м и и штеке- 1 1 1 

р а м и в с б о р е 
2 4 - 5 6 0 4 0 1 0 К р ы ш к а б а г а ж н и к а в с б о р е 1 1 1 
2 4 - 5 6 0 4 0 4 0 - 0 2 У п л о т н и т е л ь крышка б а г а ж н и к а 1 1 1 
2 1 - 8 4 0 2 2 0 8 Б у ф е р крышки б а г а ж н и к а 
6 6 - 5 1 0 9 2 3 0 Упор » » 
2 4 - 5 6 0 5 0 1 0 П р а в а я петля в с б о р е 1 1 1 
( 2 4 - 5 6 0 5 0 1 0 - 1 0 ) 

П р а в а я петля в с б о р е 

2 4 - 5 6 0 5 0 1 1 Л е в а я » » » 1 1 1 
( 2 4 - 5 6 0 5 0 1 1 - 1 0 ) 
2 4 - 5 6 0 5 0 9 4 П р а в ы й т о р с и о н 1 1 1 
( 2 4 - 5 6 0 5 0 9 4 - 1 0 ) 
2 4 - 5 6 0 5 0 9 5 Л е в ы й » 1 1 1 
( 2 4 - 5 6 0 5 0 9 5 - 1 0 ) 
1 3 - 5 6 0 5 1 1 0 В т у л к а т о р с и о н а 
1 3 - 5 6 0 5 1 4 0 З а щ и т н а я т р у б к а т о р с и о н а 1 1 1 
А 1 8 4 - 5 6 0 6 0 0 0 З а м о к б а г а ж н и к а в с б о р е 1 1 1 
3 1 0 2 - 5 6 0 6 0 9 2 З а щ и т н а я п л а с т и н а 1 1 1 
2 4 - 5 6 0 6 0 8 0 З а щ е л к а 1 1 1 
2 4 - 5 6 0 6 0 8 6 Р е г у л и р о в о ч н а я п л а с т и н а 
3 1 0 2 - 5 6 0 6 1 1 0 П р и в о д з а м к а б а г а ж н и к а с ци- 1 1 1 

л и н д р о м и р о з е т к о й в с б о р е 
2 4 - 5 6 0 6 1 3 2 Д е р ж а т е л ь 1 1 1 
2 4 - 5 7 0 1 1 8 6 П р а в а я б о к о в а я п е р е д н я я о б л и ц о в - 1 1 1 

ка ж е л о б а 
2 4 - 5 7 0 1 1 8 7 Л е в а я б о к о в а я п е р е д н я я о б л и ц о в - 1 1 1 

ка ж е л о б а 
2 4 - 5 7 0 1 1 8 8 П р а в а я б о к о в а я з а д н я я о б л и ц о в - 1 1 1 

ка ж е л о б а 
2 4 - 5 7 0 1 1 8 9 Л е в а я б о к о в а я з а д н я я о б л и ц о в к а 1 1 1 

ж е л о б а 
2 4 - 5 7 0 1 1 9 0 М у ф т а 
3 1 0 2 - 5 7 0 2 0 1 0 О б и в к а к р ы ш и 1 1 1 
2 4 - 5 7 0 2 1 0 8 В т у л к и д у г крыши 10 10 10 
3 1 0 1 1 - 6 1 0 0 0 1 4 П р а в а я п е р е д н я я д в е р ь в с б о р е , 1 1 I s * 

с в а р к а 
I s * 3 1 0 1 1 - 6 1 0 0 0 1 5 Л е в а я п е р е д н я я д в е р ь в с б о р е , 1 1 I s * 

с в а р к а 
I s * 3 1 0 1 1 - 6 2 0 0 0 1 4 П р а в а я з а д н я я д в е р ь в с б о р е , 1 1 I s * 

с в а р к а 
I s * 3 1 0 1 1 - 6 2 0 0 0 1 5 Л е в а я з а д н я я д в е р ь в с б о р е , с в а р -

КЯ 

1 1 I s * 

2 4 - 0 2 - 6 1 0 1 5 5 2 
по 

П р а в а я н а к л а д к а п о р о г а д в е р и 1 1 1 
2 4 - 0 2 - 6 1 0 1 5 5 3 Л е в а я » » » 
2 4 - 0 2 - 6 1 0 1 5 6 0 О б л и ц о в к а п о р о г а 2 
3 1 0 2 - 6 1 0 2 0 1 0 П р а в а я о б и в к а п е р е д н е й д в е р и в 1 1 — 

с б о р е 
3 1 0 2 - 6 1 0 2 0 1 1 Л е в а я о б и в к а п е р е д н е й д в е р и в 1 1 — 

с б о р е 
3 1 0 2 - 6 1 0 2 1 1 4 П р а в а я н а к л а д к а 1 1 — 

3 1 0 2 - 6 1 0 2 1 1 5 Л е в а я > 1 1 — 

3 1 0 2 - 6 1 0 2 1 6 2 П р а в а я о б л и ц о в к а с у п л о т н и т е л е м 1 1 — 

в с б о р е 
3 1 0 2 - 6 1 0 2 1 6 3 Л е в а я о б л и ц о в к а с у п л о т н и т е л е м 1 1 — 

в с б о р е 
3 1 0 2 - 6 1 0 2 1 5 4 П л а с т я н а к р е п л е н и я о б л и ц о в к и 6 6 — 

3 1 0 2 - 6 1 0 2 1 5 8 » » н а к л а д к и 4 4 — 
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