1-2 INFORMATII GENERALE

CIELO

1. MASURI DE SIGURANTA

Intretinerea si repararea corecta este foarte importanta
pentru functionarea sigura si fiabild a tuturor motoarelor
de vehicule. Procedurile de service continute in aceste
instructiuni de service sunt metode efective de
intretinere si reparare. Unele din aceste operatii se fac
numai cu S.D.V.-uri special proiectate pentru acest
scop. Aceaste S.D.V.-uri speciale trebuie folosite
cum si cand este recomandat. Este obligatoriu ca
masurile de siguranta si de prevenire continute in aceste
instructiuni de service sa fie citite si urmate pentru a
minimiza riscul unor accidentari ale personalului de
service, ca rezultat al unei metode incorecte, si pentru
a elimina posibilitatea deteriorarii vehiculului.

Cand realizati operatii care implica posibilitatea aparitiei
unui scurtcircuit electric, conectorul de masa trebuie
deconectat de la baterie.

Dispozitivele electrice precum ceasul si posturile
memorate la radio trebuie, de aceea, reprogramate cand
se reconecteaza conectorul de masa. Aceste atentionari
si precautii nu sunt exhaustive.

Producatorul nu poate sa prevada si sa evalueze toate
modurile n care intretinerea si repararea pot fi realizate
sau posibililele consecinte intdmplatoare ale fiecarei
metode.

De aceea este foarte important ca oricine foloseste o
procedura sau o scula de service care nu este
recomandata trebuie sa se asigure ca nu pune in pericol
nici persoana sa, nici vehiculul.

Operatiile de service pentru diferite grupuri sunt descrise
in primul r&nd pentru vehicule cu volanul pe stanga.
Operatiile pentru vehiculele cu volanul pe dreapta sunt,
de regula, analoage (imagini in oglinda).

Functiunile diferitelor sisteme sunt aceleasi si pentru
vehicule cu volanul pe stanga, si pentru cele cu volanul
pe dreapta.

Acolo unde exista diferente semnificative, sunt
prezentate informatii relevante.

S.D.V.-urile speciale folosite Tn operatiile de service
pentru o grupa principala sunt prezentate la sfarsitul
fiecarei operatii service.

2. INSTRUCTIUNI GENERALE DE
REPARATIE

e Daca este folosit un cric, sunt recomandate urma-

toarele precautii.
Se parcheaza vehiculul pe teren drept, se blocheaza
roata din fata sau din spate, se pozitioneaza cricul
sub sasiu, se ridica vehiculul si se pune pe un suport,
iar apoi se realizeaza operatiile de service.

e Tnainte de a incepe operatiile de service SE
DECONECTEAZA CABLUL DE MASA de la baterie
pentru a reduce posibilitatile de deteriorare sau
ardere a cablurior datorita scurtcircuitelor.

e Se folosesc huse de caroserie, de scaune si de
podea pentru a le proteja de defecte sau murdarie.

e Lichidul de frdna si antigelul trebuie manuite cu
grija deoarece pot cauza deteriorarea vopselei.

e Folosirea potrivita a S.D.V.-urilor recomandate, ca
si a sculelor disponibile, este esentiala pentru o
reparatie eficienta si corecta.

e Se folosesc numai piese originale DAEWQOO.

e Stifturile, garniturile, garniturile torice, simeringurile,
saibele de blocaj si piulitele autoblocante folosite
trebuie aruncate si trebuie folosite unele noi.

e Pentru o usoara si rapida remontare se pastreaza
piesele demontate pe categorii.

e Pastrarea separata a suruburilor si piulitelor de
montaj este foarte importanta deoarece ele sunt
proiectate diferit in functie de locul de folosire.

e Se curata piesele inaintea verificarii sau reasamblarii
lor.

e Se curata, de asmenea, circuitele de ulei, etc.,
folosind aer comprimat pentru a va asigura ca nu
exista restrictii pe traseele de ulei.

e Se ung cu ulei sau vaselina suprafetele de rotatie si
de frecare ale pieselor Tnaintea montarii.

e Cand este necesar, se foloseste o solutie de
etansare pe garnituri pentru a preveni pierderile.

e Piulitele si suruburile se strang la cuplurile specifi-
cate.

e Cand operatiile de service sunt terminate, se face o
verificare finala pentru a va asigura ca procedurile
de service au fost executate corect si problema este
rezolvata.
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1-3. COMPONENTELE SISTEMULUI -
FUNCTIONARE

Compresorul

Toate compresoarele sunt actionate cu curea de catre
arborele cotit al motorului printr-o fulie cuploare. Fulia
compresorului se roteste fara a antrena arborele pana
cand e alimentata bobina cuplajului electromagnetic.
Cand se aplica tensiune pentru a activa bobina
cuplajului, ansamblul de cuplare placa - butuc este tras
inapoi catre fulie. Forta magnetica atrage placa
cuplajului catre fulie realizdnd un tot unitar care
antreneaza arborele compre-sorului.

Arborele compresorului odata actionat se comprima
vaporii de agent refrigerator de la presiune joasa la
presiune si temperatura Tnalte. Odata cu agentul re-
frigerant e transportat si uleiul refrigerant care face
ungerea compresorului. Procedurile complete de
reparare a compresorului se gasesc la capitolul
REPARARE COMPRESOR V5 DE CONDITIONARE
AER.

Supapa de siguranta

Compresorul e echipat cu o supapa de siguranta plasata
in sistem ca un factor de siguranta. in anumite conditii
agentul refrigerant poate depasi, pe partea de
descarcare, presiunea de lucru proiectata. Pentru a
preveni deteriorarea sistemului, supapa e proiectata sa
se deschida automat la aproximativ 31,4-36,23 bari in
sistemul R-12, 31,71-41,37 bari in sistemul R-134a.
Conditiile care pot face supapa sa se deschida
(comutator intrerupere presiune inalta defect, ventila-
tor electric de racire inoperant, etc.) trebuie corectate
si, daca e necesar, uleiul si agentul refrigerant trebuie
inlocuite.

Condensatorul

Ansamblul condensator, plasat in fata radiatorului mo-
torului, e alcatuit din serpentine cu aripioare pentru a
oferi un transfer rapid de caldura. Aerul care trece prin
condensator raceste vaporii de inalta presiune de agent
refrigerant condensandu-i in faza lichida.

Tubul(orificiul) de expansiune

Tubul de plastic de expansiune, cu aparatoarea sa, e
plasat in teava de intrare la evaporator la conexiunea
cu linia de lichid. Printr-o ingustare a liniei de lichid re-
frigerant de Tnalta presiune transforma curgerea catre
evaporator intr-o curgere de lichid de joasa presiune.
Tubul de expansiune si orificiul sau sunt protejate de
imbé&csire cu ecrane filtrante atat la intrare cat si la iesire.
Ansamblul tubului nu se repara in caz de defectare, se
inlocuieste in intregime.

Céand motorul e oprit cu sistemul A/C lucrand, agentul
refrigerant va curge din partea de presiune Tnalta a

tubului (orificiului) de expansiune catre partea de joasa
presiune pana cand se vor egaliza presiunile.
Aceasta se poate constata datorita unui sunet estompat
al curgerii lichidului (harséait) pentru circa 30 pana la 60
secunde in conditii normale.

Evaporatorul

Evaporatorul este un dispozitiv care raceste si
dezumidifica aerul inainte de a intra in vehicul. Lichidul
refrigerant de inalta presiune curge prin tubul (orificiul)
de expansiune in zona de joasa presiune a
evaporatorului. Caldura din aerul ce tranziteaza prin
evaporator este transferata la suprafata sa exterioara
de racire, aerul racindu-se. In acest proces de
transmitere a caldurii de la aer la suprafata
evaporatorului, umiditatea din aer se condenseaza pe
suprafata exterioara a evaporatorului de unde este
evacuata ca apa.

Acumulatorul

Conectat la conducta de iesire din evaporator,
ansamblul acumulator etans actioneaza ca un rezervor
de vapori si ceva lichid refrigerant cat si de ulei refrig-
erant ce vin de la evaporator.

La fundul acumulatorului se afla desicant care
actioneaza ca absorbant al umiditatii care ar putea in-
tra in sistem. Langa conducta de iesire din acumulator,
aflata la baza sa, exista un orificiu de curgere ce asigura
returul uleiului catre compresor.

O supapa Schrader de joasa presiune este asezata in
varful acumulatorului. Un racord Schrader asemanator
poate fi livrat pentru montarea contactului de ciclare a
presiunii (doar la sistemul CCOT). Nu este necesar a
se goli sistemul pentru a se Tnlocui comutatorul.
Acumulatorul nu se repara, se inlocuieste intregul
ansamblu.

Radiatorul de incalzire

Radiatorul de incalzire incalzeste aerul de climatizare inainte
de a intra in vehicul. Lichidul de racire a motorului circula
prin radiator pentru a incalzi aerul admis din exterior ce trece
prin aripioarele sale. Acest radiator e mereu operational si
poate fi folosit pentru a ridica temperatura aerului in modul
A/C sau in modurile incélzire sau ventilatie.

1-4. COMPONENTE SISTEM - ACTIONARE

Comanda

Functionarea sistemului A/C este comandata prin
comutatoarele si butoanele tabloului de bord. Cuplarea
compresorului si a ventilatorului sunt comandate elec-
tric de la tabloul de bord.Traseul aerului este deschis
in modul ,OFF”al suflantei, debitul de aer admis se
poate regla cu ajutorul celor patru viteze ale
suflantei.Aerul racit si dezumidificat este disponibil in
modurile fata,fata-picioare,picioare si dezghetare.
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4-3. REGLARE CABLU TEMPERATURA

Reglarea se face dupa ce ambele capete ale cablului

au fost conectate si asigurate corect.

1) Se pozitioneaza butonul de control temperatura astfel
incat capatul lui de jos sa fie langa maxim rece la
sfarsit de cursa.

2) Se regleaza conexiunea levierul de actionare ajunge
la 25,4 mm de capatul cursei.

3) Se comuta butonul de temperatura intre pozitia
maxim cald si maxim rece.Daca levierul nu revine
brusc sau depaseste 25,4 mm la revenire se repeta
pasii 2 & 3.

4-4. ANSAMBLUL DE COMANDA

Se demonteazi sau se deconecteaza (Fig. 22
pana 24)

1) Cablul de la borna negativa a bateriei.

2) Fixare schimbator viteze(numai la cutia manuala)

3) Panoul cutiei (vezi cap. 14).

4) Placa fata consola podea si partea centru fata a
cosolei (vezi cap. 14).

5) Cele doua elemente de fixare,se indoaie clema,se
scoate capacul (116).

6) Cablul control temperatura din levierul de actionare
(118) si distribuitorul de aer.

7) Se desurubeaza surubul de sub unitatea de control(121).

8) Conectorii si comenzile electrice si vacumatice(120).

Se monteaza sau se conecteaza (Fig. 20 pana
la 24)

1) Conectorii electrici si vacumatici.
2) Unitatea de control(120) cu surubul(121).

A. ELEMENT FIXARE A
B. CLEMA
115. PANOU CUTIE MANUSI
116. CAPAC CUTIE INCALZITOR

Fig. 22 Capac cutie incalzitor lateral

3) Cablul de control al temperaturii la levierul de
actionare si la distribuitorul de aer.

4) Capac carcasa incalzitor lateral (116) cu cele doua
elemente de fixare si se indreapta clema.

5) Placa fata consola podea si partea centru fata a
cosolei (vezi cap. 14).

6) Panoul cutiei (vezi cap. 14).

7) Fixare schimbator viteze(numai la cutia manuala)

8) Cablul de la borna negativa a bateriei.

4-5. CARCASA SUFLANTA A/C

Se demonteaza sau se deconecteaza

1) Cablul de la borna negativa a bateriei.
) Ansamblu curatator aer.
3) Conectori electrici.
4) Furtunul de vacuum de la senzorul de vacuum.
) Rezistenta motor suflanta.

) Furtunul de vacuum de la galeria de admisie.
7) Patru piulite, suruburile etansate si carcasa.

Se monteaza sau se conecteaza

1) Se pozitioneaza carcasa cu primul surub.
2) Cele patru piulite si surubul ramas.

3) Furtunul de vacuum la galeria de admisie.
4) Rezistenta motor suflanta.

5) Furtunul de vacuum la senzorul de vacuum.
6) Conectori electrici.

7) Ansamblu curatator aer.

8) Cablul de la borna negativa a bateriei.

117. SURUB FIXARE CUTIW MANUSI
118. LEVIER CONTROL TEMPERATURA
119  CLEMA CABLU

Fig. 23 Demontare cablu temperatura
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CIELO

1.DESCRIERE GENERALA

Figurile 1 si 2

Suspensia fata este conceputa ca un ansamblu unitar
pivot-amortizor si arc numit jamba elastica. Bratele
inferioare pivoteaza pe sasiu prin intermediul unor bucse
de cauciuc. Partea superioara a jambei este izolata de
caroserie cu o montura de cauciuc si contine un lagar
care permite pivotarea rotii.

Partea inferioara a jambei se sprijina pe o rotula cuplata
la bratul inferior. Rotula este prinsa de jamba cu o piulita
si de bratul inferior cu nituri.

Céand se fac lucrari asupra componentelor (fixarea
bratului inferior la sasiu si a barei stabilizatoare la
bucsele caroseriei) aveti grija ca suruburile de
prindere sa fie slabite cand bratele inferioare sunt la
inaltimea normala de functionare. inaltimea normala
de functionare, este data de pozitia bratului inferior
cand vehiculul sta pe pamant.

2. SERVICE PE VEHICUL
2-1. VERIFICARE TINUTA DE DRUM

Procedura de verificare a tinutei de drum la suspensia
fata este urmatoarea:

Se inspecteaza

1) Cu ajutorul altui tehnician se trage in sus de bara
de protectie din fata si se ridica vehiculul cat de mult
este posibil. Se lasa incet bara de protectie si se
lasa vehiculul sa ajunga la inaltimea normala de
functionare

Se masoara

e Distanta de la podea la centrul barei de protectie.
2) Se apasa pe bara de protectie, se elibereaza usor,
lasand vehiculul la indltimea normala de functionare.

Se masoara

¢ Distanta de la podea la centrul barei de protectie.
Diferenta intre cele doua masuratori trebuie sa fie mai
mica de 12,7 mm. Daca diferenta depaseste aceasta
limita, examinati defectele sau uzura la bratele
inferioare, amortizoare si rotule.

2-2. VERIFICARE COMPONENTE SUSPENSIE

OBSERVATIE: Componentele suspensiei care sunt
indoite, uzate sau distruse trebuie inlocuite cu piese
noi. Nu incercati sa recuperati, sa incarcati sau sa
indreptati vreo piesa.

2-3. VERIFICARE ANSAMBLU JAMBA
ELASTICA

Rotulele trebuie Tnlocuite daca se observa slabirea
articulatiei sau taierea burdufului.

Se inspecteaza

1) Rotula:

a. Se ridica partea din fata a vehiculului permitand
suspensiei fata sa atarne liber.

b. Se apuca roata de sus si de jos, se misca
deplasénd-o du-te-vino din interior spre exterior.

c. Se determina daca exista vreo miscare orizontala
a suportului jambei fata de bratul inferior.

Daca capul rotulei este desfacut din suportul jambei

sau se observa o tocire, sau cand capul rotulei poate

fi miscat in soclul sau folosind presiunea degetelor,

se schimba rotula.

2) De asemenea, cand se examineaza rotula, trebuie
verificata intepenirea capului rotulei in lacasul din
jamba. Aceasta se poate face zgaltaind roata si
sesizdnd miscarea capului sau a piulitei crenelate
fata de lacasul din jamba. O alta metoda de
examinare a uzurii este verificarea cuplului de
strangere al piulitei crenelate - o piulita slabita poate
indica un cap uzat sau un inceput de fisura la lacasul
din pivot. Pivotii si rotulele uzate sau distruse trebuie
inlocuite.

2-4. SERVICE COMPONENTE

Cand sunt inlocuite articolele de mai jos, va trebui
verificata pozitionarea nominala la:

* Rotula inferioara

e Brat inferior

e Suport jamba



CIELO SUSPENSIE FATA 3-3

Fig. 1 Suspensie fata



CIELO

ARBORE DE TRANSMISIE 5-9

ASEINSTALACUCELETREI
URECHIINTERIOARE IN CANELURILE
PT.SIGURANTA DE PE CAMASA EXTERIOARA

A CANELURAPT.SIGURANTA

B.  URECHIINTERIOARE

10.  ARBORE

19.  CARCASATRIPODA

2. SIGURANTA-ARTICULATIE TRIPODA

Fig. 22 Instalarea sigurantei tripodei

KM-J-22610

7. COLIER-BURDUF

Fig. 23 Instalarea colierului burdufului

SE DEPARTEAZA URECHILE SIGURANTE
SISE SCOATE ARTICULATIAINTERIOARA
DEPEARBORE

6  SIGURANTACAMASA

10.  ARBORE

12 CAVASABLE

16 CAMASAARTICULATIEINTERIOARA

Fig. 24 Scoaterea articulatiei interioare de pe arbore

9) Se pozitioneaza colierul (7) in jurul diametrului mare
al burdufului (25).

10) Se trece carcasa (19) peste ansamblul crucii tripodei
pe arbore si se instaleaza siguranta (20) de tinere a
bilelor in canalul carcasei cum este aratat in figura.

11) Se trece burduful (25) peste carcasa (19) a tripodei
si se pozitioneaza buza burdufului in canalul de pe
carcasa.

Important

e Burduful (25) nu trebuie sa fie rasucit sau cutat.
12) Se plaseaza colierul mare (7) in jurul burdufului (25)
si se strange cu KM-J-22610.

2-6. BURDUF ARTICULATIE INTERIOARA
(CU BILE)

Se demonteazi sau se deconecteazi (Fig. 1 si 24)

Necesar de scule:
Cleste pentru sigurante
Dispozitiv de instalare KM-J-22610

1) Se taie colierele (7) si (9).

2) Se separa burduful (11) de camasa (16) a articulatiei
interioare si se Indeparteaza de articulatie facandu-I
sa alunece de-a lungul arborelui (10).

3) Se sterge vaselina in exces de pe fata camasii
interioare (14) a articulatiei interioare.

4) Articulatia interioara de pe arbore (10) cu clestele
pentru sigurante largind urechile sigurantei (6) cum
se arata in figura.

5) Burduful (11) de pe arbore (10).

Important

e Camasa bilelor (12) are o pozitie determinata si
nu trebuie dezasamblata. Partile interne ale
articulatiei interioare sunt potrivite impreuna si nu
pot fi accesate separat. O reasamblare incorecta
ar afecta in mod negativ atat performantele céat
si siguranta in functionare.

6) Inainte de a instala un burduf (11) nou, se scoate
vaselina din articulatie dupa cum urmeaza:

e Se impinge camasa interioara (14) si colivia (15)
spre fundul camasii exterioare (16) pentru a
scoate vaselina.

e Cu o pensula si solvent, se curata si apoi se
goleste articulatia.

Se monteazi sau se conecteaza (Fig. 25 si 26)

1) Colierul mic (9) pe gatul burdufului (11).

2) Burduful (11) pe arborele (10) si se pozitioneaza gatul
burdufului in canalul de pe arbore.

3) Se strange colierul (9) cu KM-J-22610.

4) Se pune aproximativ jumatate din cantitatea de
vaselina prevazuta in burduf (11) si cantitatea ramasa
se pune la articulatie.

5) Colierul mare (7) pe capul mare al burdufului (11).



6-14 FRANE

CIELO

CILINDRU PRINCIPAL

1. DESCRIERE GENERALA
1-1. CILINDRU PRINCIPAL

Cilindrul principal este proiectat sa functioneze intr-un
sistem hidraulic impartit diagonal (o frana din fata si
frana din spate diagonal opusa sunt deservite de pistonul
primar, iar celelalte doua frane sunt deservite de pistonul
secundar). El indeplineste functiile unui cilindru principal
dual standard avand in plus un senzor de nivel al
lichidului de frana si supape de reglare frana.

Important

Se inlocuiesc toate componentele incluse in trusa
de reparatii utilizata pentru service-ul acestui cilindru
principal.

Se ung toate componentele de cauciuc cu lichid de
frAna curat pentru Tnlesnirea asamblarii.

Nu se utilizeaza aer din sistemul industrial cand se

lucreaza la sistemul de franare deoarece pot fi
avariate componentele de cauciuc.

Daca o componenta a sistemului hidraulic este
scoasa sau deconectata, poate fi necesara aerisirea
intregului sistem de frAne sau numai a unei parti a
acestuia.

Valorile de cuplu specificate sunt pentru strangeri
uscate, nelubrificate.

Operatiile de service se fac numai pe un banc curat
fara materiale cu uleiuri minerale.

CAPAC REZERVOR
REZERVOR-LICHID DE FRANA
ETANSARI-REZERVOR

CLEME SIGURANTA-REZERVOR
CORP-CILINDRU PRINCIPAL
ANSAMBLU PISTON-SECUNDAR
PISTON-PRIMAR

INEL SIGURANTA-PISTON
INEL-ETANSARE

LIMITATOARE FRANA

.

S ©®~No

-

Fig. 1 Cilindru principal
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ANSAMBLU SERVOFRANA

1. INFORMATII GENERALE

Aceasta servofrana are un sistem cu o singura
diafragma supusa pe ambele fete actiunii vacuumului.
La o functionare normala, cu frina de serviciu eliberate,
servofrana opereaza cu vacuum pe ambele fete ale
diafragmei. Cand frana este actionata, pe una din fetele
diafragmei este admis aer la presiune atmosferica
pentru a asigura forta de asistenta. Cand franele sunt
eliberate, aerul atmosferic este scos de pe partea
respectiva a diafragmei. Aerul este apoi scos din
servofrana prin supapa de verificare a vacuumului de
catre sursa de vacuum.

Important

e Daca o componenta a sistemului hidraulic este
scoasa sau deconectata, poate fi necesara aerisirea
intregului sistem de frAne sau numai a unei parti a
acestuia.

* Valorile de cuplu specificate sunt pentru strangeri
uscate, nelubrificate.

2. SERVICE PE VEHICUL
2-1. FURTUN DE VACUUM

Se demonteazi sau se deconecteazi (Fig. 2)

1) Piulita (13) de prindere a furtunului de vacuum la
galeria de admisie.

2) Furtunul de vacuum si conexiunea de la servofrana
(6)-

3) Se masoara lungimea furtunului de vacuum pentru
a fi inlocuit.

4) Se taie furtunul de vacuum de pe ambele parti ale
supapei de retinere (3).
Se taie furtunul de la piulita de prindere (13).

5) Se taie furtunul de vacuum de la conexiunea de la
servofrana.

1. PIULITA-CILINDRU PRINCIPAL 7. BUCSA-REGLARE TIJA DE IMPINGERE A PEDALEI
2. ANSAMBLU CILINDRU PRINCIPAL 8. SIGURANTA-BUCSA DE REGLARE

3. SUPAPA-RETINERE VACUUM 9. PIULITA-HEXAGONALA

4.  FURTUN-SISTEM VACUUM 10. TIJA DE IMPINGERE-PEDALA DE FRANA

5. GARNITURA-FURTUN VACUUM 11. MANSON

6. SERVOFRANA 12. SUPORT-SERVOFRANA

Fig. 1 Componente servofrana
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1. SUPORT DE RIDICARE A MOTORULUI

2. BUSON GURA DE UMPLERE ULEI

. GARNITURA BUSON GURA DE UMPLERE
ULEI

. SURUB PRINDERE CHIULASA

. SAIBA

. CAPAC CARTER ARBORE CU CAME

. GARNITURA

. CARTER ARBORE CU CAME

. SURUB CAPAC CARTER ARBORE CU CAME

.PREZON

.PLACA DE SIGURANTA A ARBORELUI CU
CAME

12. SURUB

13.PIULITA

14. RUPTOR-DISTRIBUITOR

15. FISE BUJII

16. SUPAPA BY-PASS PENTRU CHIULASA

17. ADAPTOR

18. CAPAC

19. SENZOR TEMPERATURA LICHID RACIRE

©O© o N o oA w
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20.BUJIE
21.PREZON
22. GARNITURA GALERIE EVACUARE

23. GALERIE EVACUARE

24.SCUT PROTECTIE TERMICA

25. PIULITA

26. GARNITURA CHIULASA

27. SUPAPA DE EVACUARE

28. SUPAPA DE ADMISIE

29. CHIULASA

30. GHID SUPAPA

31.RONDELA SCAUN A ARCULUI SUPAPEI DE
ADMISIE

32. ARCURI SUPAPE ADMISIE/EVACUARE

33.TALER ARC SUPAPA

34. SEMICONURI DE BLOCARE

35. PIESA INTERMEDIARA DE SPRIJIN

36.CULBUTOR

37. TACHET HIDRAULIC

38. GARNITURA SUPAPA

39.DISP. DE ROTIRE A ARCULUI SUPAPEI DE
EVACUARE

40. TERMOSTAT

41. GARNITURA

42.SURUB

43. CARCASA TERMOSTAT

44.CUREA DISTRIBUTIE

45. SURUB FIXARE ROATA DISTRIBUTIE

46.SAIBA

47.ROATA DISTRIBUTIE ARBORE CU CAME

48.BILA

49. SIMERING ARBORE CU CAME

50.STIFT ELASTIC

51. ARBORE CU CAME

52. GARNITURA GALERIE ADMISIE

53. GALERIE ADMISIE

54. PIULITA

55. GARNITURA CORPULUI CLAPETEI DE AER.

56. CORP CLAPETA AER

Fig. 1 Ansamblul partii superioare a motorului (1,5L SOHC)




7-50 MOTOR(SISTEMUL DE RACIRE A MOTORULUI)

CIELO

D-4. OPERATII DE SERVICE EFECTUATE
PE VEHICUL

GOLIREA $I UMPLEREA SISTEMULUI DE
RACIRE

1) Se aseaza un vas sub vehicul pentru recuperarea
lichidului de racire.

2) Se desface capacul vasului de expansiune.

3) Se desfac colierul si furtunul inferior de la radiator.

4) Se recupereaza lichidul de racire in vas.

Important

Etilenglicolul este o substanta foarte toxica. Lichidul
de racire uzat se va recupera in recipiente special
prevazute.

5) Se demonteaza, se curata si se remonteaza vasul
de expansiune (vezi paragraful ,Vasul de
expansiune” al acestui capitol).

6) Cand sistemul s-a golit, se instaleaza furtunul infe-
rior si colierul sau.

7) Prin vasul de expansiune se umple sistemul cu apa.
Pentru a putea permite iesirea aerului din sistem,
operatia trebuie facuta lent.

8) Se ruleaza motorul pana cand termostatul se
deschide (ambele furtune ale radiatorului vor fi
calde).

9) Se opreste motorul. Se repeta operatiile de la
punctele 1 la 8 pana cand apa apare curata si fara
urme de rugina sau antigel.

10) Prin vasul de expansiune se umple sistemul cu un
amestec de 1:1 antigel si apa. Concentratia nu va fi
mai mica de 1:1 dar in acelasi timp nu va depasi
70% antigel. Lichidul in vasul de expansiune va
trebui sa se situeze intre marcajele specificate.

NOTA: Nu se va folosi o solutie cu o concentratie
de antigel mai mare de 70%. Peste aceasta
concentratie punctul de congelare al solutiei va
creste.

TERMOSTATUL

Se demonteaza

ATENTIE: Pentru evitarea arsurilor nu se va desface
capacul vasului de expansiune cu motorul cald.

1) Se goleste lichidul de racire prin desfacerea furtunului
inferior de la radiator.

2) Capacul fata al curelei de distributie.

3) Roata si pinionul de distributie de la arborele cotit si
arborele cu came.

4) Cureaua de distributie.

5) Capacul de spate al curelei de distributie si suruburile
acestuia.

6) Furtunul superior si colierul de la carcasa
termostatului.

7) Carcasa termostatului si inelul de etansare prin
demontarea celor doua suruburi (Fig. 8).

A. SURUBURI
13. CARCASA TERMOSTATULUI

Fig. 8 Carcasa termostatului

8) Termostatul (B) din carcasa lui (din chiulasa)
(Figura 9).

A. CHIULASA
B. TERMOSTAT

Fig. 9 Demontarea termostatului



CIELO

MOTOR (SISTEMUL ELECTRIC)

CURATIRE, VERIFICARE SI TESTARE

TESTARE BOBINA PARALEL PENTRU INTRERUPERE

r—‘» ~.

\' CONECTARE BOBINA PARALE \\

@\ (LA UNELE MODELE)
< LA BEC

CONTROL

PERIE LA
MASA

15. Se curata toate componentele demarorului, FARA A FOLOSI
SOLVENTI care pot dizolva lubrifiantul din cuplaj sau deteriora
izolatia bobinelor.

16. Se verifica vizual colectorul rotorului, axul, bucsele pinionul
de cuplaj, periile si arcurile periilor pentru decolorare, pentru
uzura sau deformari mecanice. Se vor inlocui dupa caz.

17. Se verifica jocul axului intre rotor si bucse. Daca bucsele
sunt uzate, se inlocuiesc.

18. Se verifica colectorul rotorului. Daca suprafata lui prezinta
neregularitati, se va rectifica prin strunjire. Diametrul minim
la care se poate strunji colectorul este de 42mm. Colectorul
va trebui sa fie bine centrat in vederea strunjirii. Se verifica
punctele de legatura ale bobinajelor cu lamelele colectoare.
O lamela arsa este evidenta unui contact slab.

19. Daca este disponibil echipament de test, se verifica:

a. Rotorul, pentru existenta scurtcircuitelor intre bobinaje.
Se aseaza rotorul pe dispozitivul de verificat cu curent
alternativ si, rotindu-l, se observa vibratia lamelei de otel
pe miezul rotorului. Cand lamela vibreaza, este indicata
existenta scurtcircuitului. Daca dupa curatirea rotorului,
scurtcircuitul persista, se inlocuieste rotorul.

b. Se conecteaza o lampa de test intre terminalul bobinei
paralele si peria colectoare de masa. Verificarea se va
face pentru ambele perii de masa, verificand astfel si
continuitatea intre cele 2 perii. Daca lampa nu se aprinde,
bobina statorului este intrerupta si trebuie inlocuita.

TESTARE BOBINA SERIE PENTRU INTRERUPERE

CONEXIUNE BOBINA
SERIE

PERIE
IZOLATA

c. Se conecteaza o lampa de test intre terminalul bobinei
serie a statorului si peria izolata. Daca lampa nu se aprinde,
bobina este intrerupta si trebuie inlocuita. Acest test va fi
facut pentru ambele perii, verificAnd astfel continuitatea
dintre ele.

TESTARE BOBINA SERIE PENTRU SCURTCIRCUIT

ACESTE DOUA TERMINALE
TREBUIE SEPARATE SI NU
TREBUIE PUSE LA MASAIN
TIMPUL TESTULUI

PERIE
IZOLATA SUPORT PERIE LA

MASA

d. Lademaroarele cu bobina paralela (sunt) se deconecteaza
legatura dintre bobina serie si cea paralela in timpul acestui
test. Se vor izola cele doua terminale pentru a evita
atingerea lor la masa. Se conecteaza o lampa de test intre
0 perie izolata si una neizolata. Daca lampa se aprinde,
bobina serie este scurtcircuitata la masa si trebuie reparata
sau inlocuita.

Fig. 10 Demontarea, testarea si remontarea demarorului

7—-77




CIELO MOTOR (CONTROLUL FUNCTIONABILITATII SI EMISIILOR POLUANTE 1,5L MPFI) 7-119
VERIFICAREA CIRCUITULUI DE
DIAGNOZA
1,5L MPFI
* CONTACT PE POZITIA ,MOTOR”, MOTOR OPRIT.
* SE OBSERVA INDICATORUL SES.
| 1
@ APRINSA CONTINUU ® NU SE APRINDE SEMNALIZEAZA CODUL 12
® l . r J — /7 -
o SE CONECTEAZA TERMINALUL B LA A | FOLOSITI | SE VERIFICA CONECTAREA TERMINA-
* ESTE SEMNALIZAT CODUL 12? LDIAGRAMA A1 LULUI DE DKIAGNOSIC LA MASA,
NOTA: SES VA SEMNALIZA CODUL 12 T FOLOSINDU-SE SCHEMA ELECTRICA
DE 3 ORI, URMAT DE ORICARE DE LA A1.
ALTE CODURI
]
@ DA NU
v I
SCANERUL AFISEAZA PARAMETRII ECM? FOLOSITI DIAGRAMA A-2
® DA DA
| I D
MOTORUL PORNESTE? FOLOSITI DIAGRAMA A-2
® DA NU
SCANERUL AFISEAZA CODURI DE r— m
DEFECT? | FOLOSITIDIAGRAMA A3 |
DA NU
o CONSULTATILISTA @ SE COMPARA PARAMETRII AFISATI DE SCANER CU PARA-
CODURILOR DE DEFECT, METRII TIPICI LISTATI LA ,VERIFICAREA CIRCUITELOR DE
INCEPAND CU CODUL DIAGNOSTICARE. PARAMETRII SE INCADREAZA iN LIMITE?
CEL MAI MIC.
1
DA NU
CONSULTATI,SIMPTO- ©) CONSULTATI ,VERIFICAREA
ME” IN CAPITOLUL G3. COMPONENTELOR SISTE-
MULUI IN CAPITOLUL G4.




7-164 MOTOR (SISTEMUL MECANIC)

CIELO

POTENTIOMETRU CO

CATRE MAP, TPS

i

ECM

q] B8 I—AM— REFERINTA 5V

SEMNAL POT. CO

CATRE MAP, TPS

MASA

COD DE DEFECT 54

G2-19. CIRCUITUL POTENTIOMETRULUI DE CO

Descrierea circuitului:

Potentiometrul de CO este o rezistenta variabila care controleaza un semnal al ECM.
Potentiometrul va fi reglat pentru un continut de CO in teava de evacuare de 0,3-0,5% (teava de evacuare fara
convertor catalitic) Tn modul de lucru ,,depanare in teren” (field service).
in conditii normale de functionare, tensiunea semnalului va fi 0,6+3,8V la terminalul B11 de la ECM.
Semnalul de iesire al potentiometrului CO este unul din semnalele folosite de ECM pentru controlul debitului de

benzina livrat motorului.

Descrierea testului: Numerele de ordine ale paragra-
felor urmatoare corespund cu numerele de ordine
incercuite din diagrama logica .
1) Se verifica daca defectul care a declansat Codul 54
ese permanent sau intermitent.
Codul 54 va fi declansat cand:
* Motorul a functionat pentru cel putin 1 minut.
* Tensiunea semnalului va fi mai mare de 3,8V intre
cablul maro si cablul verde.
2) Daca circuitul maro este intrerupt, poate exista si
un Cod 33 memorat.

Recomandari:

e Codul 54 va fi declansat cand circuitele
(cablurile) maron si verde sunt intrerupte.

e Cand Codul 54 este intermitent, consultati
,Defecte intermitente”.



CIELO

CUTIE DE VITEZE MANUALA SI AMBREIAJ 8-29

4) Colivie cu ace pinion viteza a 4-a(92), Fig 35.
5) Pinion viteza a 4-a(6) si inel sincronizator3-4(7) pe
arborele secundar(83).

2. RULMENT CU ROLE ARBORE SECUNDAR
83. ARBORE SECUNDAR
92. COLIVIE CU ACE A PINIONULUI VITEZEI A 4-A

14) Pinion viteza 1-a(28), colivie cu ace(82) si inel
sincronizator 1-2(27)pe arbore(83). Pinionul(28) se
monteaza ultimul.

Important

e Toate pinioanele trebuie sa se roteasca usor !

83

8. MANSON BALADOR 3-4

\ R S
TGt
- ¢
17. PINION VITEZA A 3-A \\\\\\‘
83. ARBORE SECUNDAR

91. COLIVIE CU ACE A PINIONULUI VITEZEI A 3-A

Fig. 37 Montare colivie cu ace pinion viteza a 3-a

Fig. 35 Montare colivie cu ace pinion viteza a 4-a

e e
R W WIS B 040 ‘»

R Qe Y

RULMENT CU ROLE ARBORE SECUNDAR
PINION VITEZA A 4-A

INEL SINCRONIZATOR

MANSON BALADOR 3-4

© N oD

Fig. 36 Montare ansamblu sincronizator 3-4

6) Ansamblu sincronizator, Fig 36.

7) Saiba(93) si siguranta inelara(26).

8) Colivie cu ace pinion viteza a 3-a(91) pe arbore, Fig
37.

9) Inel sincronizator 3-4(16) si pinion viteza a 3-a(17),
Fig 41.

10) Semiinele distantiere(62) si inel retinere(61), Fig 38.

11) Colivie cu ace pinion viteza a 2-a(90) pe arbore.

12) Inel sincronizator 1-2(19) si pinion viteza a 2-a(18),
Fig 42.

13) Ansamblu sincronizator 1-2(25, 23, 24). Se fixeaza
cu saiba(93) si siguranta(26), Fig 55.

83

61

17. PINION VITEZA A 3-A
61. INEL

62. SEMIINELE

83. ARBORE SECUNDAR \ \

Fig. 38 Montare inel si semiinele

15) Rulment cu ace(29) si rondela(30) pe arbore(83).
Figura 47 si 56.

16) Siguranta(31) si rulmentul cu bile(32) pe arbore, Fig
48 si 57.



9-40 CUTIA DE VITEZE AUTOMATA

CIELO

POZITIA ,,D” - TREAPTA A DOUA

SUPAPA COMANDA {
AMBREIAJ CONVERTOR (332)

= G|
= — -
BN
CONVERTOR LA RADIATOR > v v v rvrrv e g
oteron LA SEErron can
ACUMULATOR |y

1-2 (421) QWO RADIATOR LA UNGERE

ULATOR
2

1-

A 2-A -

PRESIUNI

ADMISIE S| SCADERE
CONVERTOR S| UNGERE
CIRCUIT PRINCIPAL

- CLAPETA ACCELERATIE

REGULATOR
ACUMULATOR 1}2

PRESIUNE

| AcuM.
AMBREIAJ DIREC

12DNR P conTACT
14111 1 PRESIUNE
(A 3-A) (C3)

ORIFICIU TERMO-ORIFICIU
CONSTANT

SCHIMBARE oA
CLAP. ACC.

IESIRE

SCHIMBARE,
N["CLAP. ACC.>

AAALANEEY NN

——————— SCHIMBARE

“ i iNJOS
\

IESIRE

IESIRE
IESIRE
LAP. ACC.=

SCHIMBARE

SCHIMBARE

SUPAPA DE ‘ To
SUPRAPRESIUNE 367 B RC.A APETA SUPAPA

(311) DESCARCARE

% W IESIRE 369 AUXILIARA (303)

SIRE!

s
3 -
o
POZ.D POZ. D H N BUSON _ REGULATOR
AMBREIAJ I 4 MASURA (4)
DIRECT ) POZ.1 PRESIUNE
315 j 5 EGULA- IESIRE
) L— POZ. R TOR S|
8 ) EVACUARE
o< 2 POZ. 1
= = L
53 SUPAPA €9 POZ. 1
oD, d o W .
veansuvLvoatha - ] CONTROL = £, CONTACT 1
\ ) i ACUM. (126) < PRESIUNE
| SUPAPA REGLARE i ) ' « ’ REGULATOJ
£
!

21

SCA

SCHIMBARE IN JOS=

5 J
DESCHIDERE

o pm—
PARTIALA CLAPETA

LINIE

Fig. 11 Pozitia ,D” — Treapta a 2-a



