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LUCES DE ALTA Y BAJA

Masa de alimentacion:
El cuadro de instrumentos esta conectado en el terminal 2 via
pin 36 del conector D del NBC.

El cuadro de instrumentos recibe alimentacion positiva directa
(linea 30) en el terminal 3 via pin 3 del conector D del NBC.

El cuadro de instrumentos recibe alimentacién positiva
(linea15} en el terminai 1 via pin 31 del conector D del NBC.

La llave de comandos esta conectado en el terminal 05 del
conector C por el punto de masa C 30.

E! relay de luces bajas R-01, instaiado en el CPL, recibe
alimentacion positiva directa (linea 30) dentro de la bobina y
contacto via F-01 de la CVM.

El relay del faro alto R-02, instalado en el CVM, recibe
alimentacion positiva directa (linea 30) en el contacto y
alimentacion positiva sobre la llave (linea 15) dentro de la
bobina.

El Body Computer esta conectada por los terminales 8 y 9 del
conector D en el punto de masa C 30.

El NBC recibe alimentacion directa de la bateria por los
terminaies 18 y 19 del conector Y via CPL.

El NBC recibe alimentacicn positiva (linea15) por los
terminales 9 y 13 del conector Y via CPL.

E! grupo éptico deiantero esta conectado en el punto de masa
C 10.

Funcionamiento:

Al mover la manecilla de la palanca para la posicidén de luces
Bajas, una sefial de masa es enviada a la terminal 03-B de la
llave para la terminal 04-D del NBC. Por la terminal 08-Y, el
NBC piloto o refay de las luces bajas, R-01, el CPL, cuyo
contado alimenta las |amparas de la luz baja del lado
izquierdo o derecho, via fusibles F-13 y F-12,
respectivamente, instalados en la CPL.

Al mover la palanca para la posicion Faros Aitos, una sefial
de masa es enviada a la terminal 02-B de la llave para ia
terminal 33-D del NBC. Por la terminal 09-C, el NBC piloto o
relay de las luces altas R-02, el CVM, cuyo contado alimenta
las lamparas de la luz alta del lado izquierdo e derecho, via
fusibles F-15 y F-14, respectivamente, instalados en la CVM.

Por la terminal 18-D o NBC recibe una sefia negativa cuando
el AUTO LAMP es activado por el conductor.



LUCES DE MARCHA ATRAS

Masa de alimentacion:

£l Body Computer esta conectado en el terminal 8 y 9 del
conector D en el punto de masa C 30.

£l Grupo optico trasero esta conectado al punto de masa C
20

El NBC recibe alimentacion directa de la bateria por el
terminal 18 del conector Y via CPL.

El NBC recibe alimentacidn positiva (linea 15) por el terminal
9 del conector Y via CPL.

E! interruptor de marcha atras recibe alimentacion positiva
(linea 15) via CVM y CPL.

Funcionamiento:

Después de la insercion de la kave de encendido, el terminal
Int/A del conmutador alimenta al CPL a traves del pin 1 del
conector £, que estd protegido por el fusible F-31, de 7,5A, en
el CPL.

Esta senal positiva sale de la CPL por el pin 7 del conector A,
entra al CVM por el pin 11 del conector B y sale por el pin 9

. del conector B, llegando en el pin 1 del interruptor de la

reversa.

Cuando el interruptor de reversa es accionado, la sinal
positiva- sale por el pin 2, entra al CPL por el pin 8 del
conector A. Internamente al CPL, esta sefial es conectada:

= alos pines 7 y 8 del conector D, ilegando a los faros
de izquierda y derecha por el pin 6. Como ya posee negativo
constante, las luces se conectan.

» al pino 3 del conector Y del NBC, de donde es
interconectado a la llave de comandos via NBC.
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VIDRIO TRASERO TERMICO

Masa de alimentacion:

El vidrio térmico irasero recibe alimentacion negativa del
punto de masa C 20.

El conjunto de interruptores recibe alimentacion negativa del
punto de masa C 30.

El contacto del relay del desempafiador R 11 recibe
alimentaciéon positiva directa de ia bateria (linea 30) en el
terminal A del conector C via CVM.

l.a bobina del relay det fraba puertas R 11 recibe alimentacidn
positiva sobre |la Have {linea 15) en el terminal 01 def conector
E.

Funcionamiento:

Con el conmutador de encendido en posicion de marcha, la
bobina del relay del desempariador recibe alimentacion
positiva

Al accionar el interruptor del comando del desempanador este
envia un negativo proveniente de la masa C 30 para el NBC
en el conector D pin 32. Y NBC envia una sefal negativa para

pilotear el relay R-11 a través del conector Y pin 6, conforme
a las siguientes estrategias:

= En los primeros 10 min. de accionamiento, el relay del
desempanador permanece siempre conectado,
independientemente de la rotacién del motor. Después de 10
min. Cuandc la rotacion permanece abajo de 960 RPM por
mas de 10 s, el NBC interpone el comando del relay. Cuando
la rotacién pasa los 1056 RPM por mas de 5s, el NBC
desconecta el relay.

= 3ila tensidn de ia bateria es inferior a 8,5 Volt por un
tiempo superior a 500 ms, el relay del desempariador sera
religado. Si la tensién pasa los 9 Volt por mas de 500 ms, el
relay del desempanador sera religado.

= El relay del desempafiador sera desconectado
automaticamente después de 20 min.

El relay R-11 alimenta el desempafiador del vidrio trasero con
una senal positiva proveniente del fusible F-01 del C.V.M. y
pasa por &l fusible F-40 de la CPL a través del conector D pin
15.

El desempafador es accionado hasta
alimentacién ( - ) a traves de la masa C 20.

poseer una
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= Si el comando de desbloqueo es efectuado por la
puerta del conductor, el mecanismo de cerradura, a través
del interruptor interno, envia una sefial negativa al Joint
Conection que esta interconectado al pin 24-A del NBC, que
reconoce el comando y actua en los motores electricos como
ya se menciond

= Si el comando de bloqueo es efectuado por la alarma,
la Central de Alarma envia una sefial negativa al Joint
Conection que esta interconectado al pin 34-A do NBC, que
reconoce el comando y actua en los motores electricos como
ya se menciond

= Si el comando de desblogueo es efectuado por Ia
alarma, la Central de Alarme envia una sefial negativa al Joint
Conection que esta interconectado al pin 24-A do NBC, que
reconoce el comando y actua en los motores eléctricos como
ya se menciono

= Si la puerta del conductor estuviera abierta, el
interruptor del mecanisme de la puerta envia una sefial
negativa al Joint Conection.La sefial es enviada al pin 08-A
del NBC y a la Central de Alarma.

Si la puerta del acompafante estuviera abierta, el interruptor
del mecanismo de la puerta envia una sefal negativa al Joint
Conection. Pronto, la sefal es enviada al pin 25-A del NBC y
a la Central de Alarma.

Si la puerta posterior izquierda estuviera abierta, el interruptor
del mecanismo de la puerta envia una sefal negativa al Joint
Conection. Pronto, la sefial es enviada al pin 16-A del NBC y
a la Central de Alarma.

Si la puerta posterior derecha estuviera abierta, el interruptor
del mecanismo de la puerta envia una sefal negativa al Joint
Conection, la sefial es enviada al pin 26-A del NBC y a la
Central de Alarma.

A través del terminal 2-A del NBC, la Centrali de Alarma
comanda el encendido de las luces de giro del lado izquierdo.

A traves del terminal 13-A del NBC, la Central de Alarma
comanda el encendido de las luces de giro del lado derecho.
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AUTO RADIO CON CDC

Masa de alimentacion:
La Radio esta conectada por el terminal 08 del conector A en
el punto de masa C 30.

La Radio recibe alimentacion directa de la bateria por el
terminal 07 del conector A via F-39 en la CPL y F-02, en la
CVM.

La Radio recibe alimentacién positiva sobre la llave (linea 15)
en el terminal 04 del conector A via CPL y F 48.

El CDC esta conectado por el terminal 17 de su conector via
conector de Radio.

El CDC recibe alimentacion positiva directa (linea 30) por el
terminal 15 de su conector via conector de Radio.

El recibe alimentacion positiva sobre la llave (linea 15) por el
terminal 16 de su conector via conector de Radio.

Funcionamiento:

Por los terminales 13 y 14 de su conector, el CDC cambia
informaciones de control con el aparato de Radio.

Por los terminales 19 (Audic-in Right) y 20 (Audio-in Left) de
su conector, el CDC transfiere la sefial de audio para la
Radio.
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REFRIGERACION DEL MOTOR (2 VELOCIDADES)
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AIR BAG

Masa de alimentacion:

La Central Air Bag estd conectada por el terminal 01 del
conector A en el punto de masa A3.

La llave de exclusion del Air Bag del acompafiante esta
conectada en el punto de masa A3.

Los modulos de los Side Bag's, localizados en los asientos
delanteros, son conectados en el punto de masa C 31

La Central Air Bag recibe alimentacion positiva sobre la llave
(linea 15) por el terminai 02 del conector A, via F-42 de la
CVM.

Funcionamiento:

Los sensores de desaceleracidn frontai son instalados dentro
de la Central Air Bag. En el caso de chogue frontal, la Central
evalia las condiciones de desaceleracidon y, en caso
necesario, dispara los modulos del conductor y del
acompafante.

Los sensores de desaceleracidn lateral son instalados en los
parantes laterales del vehiculo. En el caso de choque lateral,
la Central evalla las condiciones de impacte y, en caso
necesario, dispara el médulo Side Bag localizado dentro del
asiento.

Por medio del terminal 08 del conector A, la Central Air Bag
comanda el encendido del testigo, de desactivacion del Air
Bag del acompanante, localizada en el NQS.

Por medio del terminal 10 del conector A, la Central Air Bag
comanda el encendido del testigo de dafio del Air Bag,
localizada en el NQS.



AIR BAG
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